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PRESENTACION

Uno de los factores relevantes de la competitividad de los puertos es su conectividad vial y
ferroviaria con el hinterland. Esta oferta multimodal genera beneficios de competencia de mercado
en tarifas y nivel de servicio; apoya la continuidad de operaciones al ofrecer alternativa ante falla
de alguna de ellas; utiliza las ventajas propias de cada modo para cargas especificas y genera un
valor de diferenciacién en la competencia entre puertos.

Recogiendo estos principios, en 2013 la Subsecretaria de Transportes desarrollé en conjunto con
las empresas portuarias estatales el Plan Nacional de Desarrollo Portuario (PNDP13), con el objeto
de identificar iniciativas de inversidén en capacidad portuaria y su accesibilidad vial y ferroviaria
para los puertos publicos hasta el afio 2030, habilitando de esta manera un proceso de discusién
amplia de dichas propuestas, que derivara en el compromiso de las organizaciones publicas y
privadas necesarias para la concrecion oportuna y exitosa de los proyectos.

Posteriormente, en el aflo 2017 el Programa de Desarrollo Logistico publicd el documento Plan
Nacional de Accesibilidad Vial Portuaria (PNAVP), el cual abordé la componente de accesibilidad
vial del PNDP13, actualizando el inventario de proyectos. Cabe sefialar que este documento se
actualiza de forma anual, siguiendo el mandato plasmado en el Decreto Supremo N°92/2017 entre
el MTT y el MOP, permitiendo asi dar un seguimiento continuo a los proyectos ahi sefialados.

Continuando con esta labor, el presente documento viene a reportar el estado de avance tanto de
los proyectos de accesibilidad vial como ferroviaria a puertos estatales, logrando de esta manera
visibilizar todas las iniciativas relacionadas con la accesibilidad terrestre a dichos puertos, cuyo
mérito técnico, social y econdmico generan valor a la competitividad portuaria, disminuyen
externalidades y permiten una mejor integracion con las ciudades que alojan a dichos puertos.

Los proyectos de accesibilidad, al igual que en las versiones anteriores del PNAVP, se presentan
en formato de ficha estandarizada, que incorpora su descripcion, emplazamiento, objetivo
perseguido, indicadores econdmicos, complementariedad con otras iniciativas, instituciones
responsables del avance y calendarios tentativos de avance a 4 afios. La actualizacion de la
informacion se fija en septiembre de 2019.

Los fundamentos de este Plan Nacional de Accesibilidad Terrestre a Puertos (PNATP) son los
siguientes:

e Transmitir una orientacion clara en lo que respecta a proyectos de conectividad vial y
ferroviaria portuaria, considerando soluciones factibles, integradas y que respeten los intereses
de los distintos actores y de la comunidad.
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e Reportar el estado de avance de las iniciativas planteadas.
e Identificar los roles de las instituciones en la materializacion de los proyectos.
e Presentar una planificacion estimada de las etapas especificas de cada proyecto.

Este documento busca ser un aporte a la coordinacién entre organismos publicos y privados,
aportando informacion clara sobre los proyectos y sus alcances, promoviendo una discusion
publica responsable sobre la base de expectativas claras. De este modo se facilita la generacién
de compromisos publicos y privados orientados a su implementacién en tiempo y en forma. Se
incorpora al final del presente un inventario Unico de proyectos con su estado de avance a la fecha,
lo que permite su uso como instrumento de referencia y seguimiento, facilitando de esta forma
que las instituciones publicas como privadas puedan incorporarlos en sus propios procesos de
planificacion.

En la elaboracion del documento participaron coordinadamente con esta Subsecretaria las
empresas portuarias estatales, las empresas ferroviarias — estatal y privadas — y el Ministerio de
Obras Publicas. A partir de esta fecha, se encontrara disponible en el sitio web del Programa de
Desarrollo Logistico del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (www.logistica.mtt.cl).

Invitamos tanto a las instituciones publicas como privadas a participar activamente en el avance
de los proyectos, con el propdsito de garantizar una adecuada accesibilidad a puertos, acorde con
el desarrollo econémico que el pais requiere y en armonia con el desarrollo de las ciudades que
los alojan.
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ESTRUCTURA FICHAS PNATP

Datos generales

Nombre, cddigo BIP, ID ficha,

categoria, pertenencia a PNDP13

Modo

Vial o Ferroviario

Indicadores

Inversion, VAN y TIR social,
fuente, afio evaluacion

Ubicacién espacial

Muestra el emplazamiento
territorial de la iniciativa

Etapa en desarrollo

Ejecutor, plazos, icono que
indica situacion

Planificacion

tentativa —

Etapas siguientes en el
desarrollo de la iniciativa

Descripcion

Problema detectado y
solucién propuesta

Antecedentes
adicionales

Institucion que financia
obras y Plan asociado

Observaciones

Se entregan antecedentes
adicionales de la iniciativa

Tareas a desarrollar

Roles del PDL, MOP y otros
actores relevantes

— Nota al pie




DESCRIPCION COMPONENTES FICHAS PNATP

A continuacion, se describe de forma detallada las componentes de cada ficha de proyecto

‘ Campo

\ Descripcion

ID ficha
Nombre de proyecto

Codigo BIP

;Pertenece a PNDP?

Categoria

Identificador de la ficha. PAF refiere a Proyecto de Accesibilidad
Ferroviaria, mientras PAV refiere a Proyecto de Accesibilidad Vial.

Nombre asociado al proyecto.

Identificador Unico que es asignado por el sistema del BIP al momento
de registrarse la informacién de una iniciativa de inversion puablica’.

Indica si el proyecto pertenece al Plan Nacional de Desarrollo Portuario
del afio 2013.

Indica la categoria en la cual se enmarca la solucion propuesta del
proyecto:

Proyectos Viales:

- MEJ: Mejoras operacionales, geométricas de carpeta, entre otras
(vial).

- NOV: Construccién de nuevas obras viales.

- GTR: Proyectos de gestion de transito (vial).

Proyectos Ferroviarios:

- MEJ-V: Mejoras operacionales, geométricas de la via férrea, entre
otras.

- MEJ-MR: Mejoras asociadas al Material Rodante (locomotoras y/o
carros).

- NOF: Construccion de nuevas obras ferroviarias.

Problema detectado

Solucion propuesta

Descripcion del problema que se busca resolver y su impacto en la
actividad portuaria.

Presentacion de propuesta(s) que da(n) solucion al problema descrito.

Monto privado estimado destinado a la materializacion del proyecto. El

Inversién? mismo se presenta en millones de pesos (MM$) o unidades de fomento
(UF), seguin sea la informacion de base.
Valor actualizado neto social del proyecto, expresado en millones de
VAN [MMS$] ualiz i proy Xp i
pesos.
TIR Tasa interna de retorno social del proyecto.

! Fuente: http://bip.ministeriodesarrollosocial.gob.cl
2 Los montos de inversion privada (expresados en millones de pesos) e indicadores de rentabilidad social de los
proyectos son comparables, si y solo si, la evaluacion econémica se desarrollé en el mismo afio, y poseen el mismo

horizonte de evaluacién.

| 5



Campo

Descripcion

Fuente

Ano evaluaciéon

;Quién evalu6?

;Quién invierte?

Plan de desarrollo al
que pertenece

Observaciones

Documento desde el cual fueron obtenidos los antecedentes e
indicadores de inversion y/o rentabilidad.

Afo en el cual se desarroll6 el documento mencionado en el campo

“Fuente”.

Institucion que mandato el desarrollo del documento mencionado en el

campo “Fuente”.

Institucion que destinaria recursos para materializar la ejecucion del

proyecto.

Nombre del instrumento de planificacién al cual se encuentra asociado

el proyecto.

Se presentan observaciones y/o antecedentes adicionales del proyecto.

Etapa en desarrollo

Ejecutor

Etapa que se encuentra actualmente en desarrollo.

Institucion que se encuentra realizando la “Etapa en desarrollo”.

Fecha inicio

Fecha estimada

Fecha en la cual comenzd la “Etapa en desarrollo”.

1

Fecha estimada en la cual debe finalizar la “Etapa en desarrollo”.

término
fcono Representacion visual de la etapa actual del proyecto.
Tareas a desarrollar por el Programa de Desarrollo Logistico del
Rol PDL - MTT reas a P 9 e gist
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.
Rol MOP Tareas a desarrollar por el Ministerio de Obras Publicas.

Rol de otros actores
Planificacién
tentativa

Tareas a desarrollar por otros actores relevantes.

Planificacion propuesta de la carta Gantt del proyecto.




SIMBOLOGIA DE ICONOS

fcono

Descripcion

En busqueda de financiamiento.

Proyecto en estudio.

Proyecto en etapa de coordinacién entre actores.

Ejecucion de obras y/o expropiaciones.

Proyecto detenido.

Proyecto descartado definitivamente.

Proyecto finalizado y en operacion.

]

O,

Proyecto de Accesibilidad Vial (PAV).

B

Proyecto de Accesibilidad Ferroviaria (PAF).




1

PUERTO DE
ARICA
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PUERTO DE ARICA ______PAFHA_ |

Nombre Proyecto PROGRAMA DE REEMPLAZO DE RIELES “TIPO ARICA” a
Cédigo BIP 30233972-0 éPertenece a PNDP? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ -V ==
Problema detectado Solucién propuesta

La oportunidad que representa utilizar el modo ferroviario en el puerto de Arica, requiere
establecer mayores condiciones de seguridad y aumento de la capacidad de carga de la via
férrea existente, sobre todo en el tramo de mayor pendiente que une Arica con Visviri.

Remplazo de 52 [km] de rieles “Tipo Arica” (27,5 [Kg/ml]) por rieles de mayor capacidad (Tipo Y 40
[kg/ml] o superior).

Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

B ~ "Proyecto de Disefio y Mejoramiento de la via férrea P
334.069 UF para la Operacion de FCALP en el Puerto de Arica” 2013 Ferrocarril Arica La Paz

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

El estudio “Proyecto de Disefio y Mejoramiento de la via férrea para la Operacién de FCALP
en el Puerto de Arica” (Red Ingenieria —2014), definié el reemplazo de rieles como proyecto
“Etapa 1",priorizando los sectores de mayor pendiente debido al riesgo deseguridad y
limitaciones de operacién que presenta. De los 52 [km] identificados, al 2018 se han
reemplazado 6,2 [km] de rieles, restando por ejecutar 45,8 [km].

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Requiere reemplazar 45,8 [km] de rieles. Ferrocarril Arica La Paz Segundo semestre 2019 Segundo semestre 2020 g
Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Empresa de los Ferrocarriles del Estado y Ferrocarril Arica La
« Gestionar su incorporacion en el Plan Trienal 2020- 2022 Paz: -
« Conseguir financiamiento.

PLANIFICACION TEN
Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Bisaqueda de fnanciamiento para efcucin de &\\&&\\&k\\&

DN & \

|10



PUERTO DE ARICA PAF11B
DESVIO DE ACCESO A DEPOSITOIPROLONGADO DE MINERALES

— e
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PUERTO DE ARICA ______PAF12. ]

Nombre Proyecto ACCESO FERROVIARIO AL ZEAP DE EPA EN LLUTA a
Cédigo BIP Sin BIP iPertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOF ==

DESCRIPCION
Solucién propuesta

Problema detectado

La ZEAP de EPA en Lluta considera entre otros objetivos, ser una alternativa de acopio para
la carga boliviana de rebalse. Esta situacion que crea una oportunidad al modo ferroviario
de carga, que cuenta con acceso y espacios dedicados al interior de la ZEAP, lo que se de la Ruta 11 - CH.
dificulta debido a que esta opcidn requiere que el tren cruce la Ruta 11 — CH.

Construccion de un cruce ferroviario que una la via férrea de FCALP con la ZEAP de EPA en Lluta, a través

Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?
“Estudio Basico Para La Construcciéon Acceso P
264.133 UF - - Ferroviario a ZEAP Lluta” 2016 Ferrocarril Arica La Paz

ANTECEDENTES ADICIONALES

o 5 Empresa Portuaria Arica - Empresa de los Ferrocarriles del
¢Quién Invierte? Estado

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

El “Estudio Bésico Para La Construccién Acceso Ferroviario a ZEAP Lluta” (FCALP el 2016),
analiza la desnivelacion de la Ruta 11 — CH e instalaciones ferroviarias al interior de la ZEAP,
con una inversién 264.132,80 U.F. estimando en 27 meses la construccién de la
desnivelacion.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
[ Sy da para su Ferrocarril Arica La Paz Primer semestre 2020 Segundo semestre 2020 g
construccion
Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
« Monitorear y coordinar el avance del proyecto con Ferrocarril Arica La Paz: Ministerio de Obras Publicas:

Ferrocarril Arica La Paz y el Ministerio de Obras Publicas « Desarrollo de estudios de ingenieria. « Apoyo al proyecto.

PLANIFICACION TENT.
Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Bisqueda de financiamiento para ejecucion de § §
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PUERTO DE ARICA

Nombre Proyecto
Cédigo BIP

Sin BIP

¢Pertenece a PNDP?

MEJORAMIENTO ACCESO PUERTO ARICA -_R
Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ ~0

DESCRIPCION

Problema detectado

Congestion en la interseccion Av. Maximo Lira con el acceso al Puerto de Arica y Avenida
Chile con Chacabuco producido por los camiones que ingresan al puerto.

Inversion

VAN [MM$]

TIR

Plan de desarrollo al que

Solucién propuesta

Realizacion de un estudio de gestion de trafico que analice e identifique las medidas necesarias para
mejorar los niveles de servicio en el acceso al puerto, en armonia con la ciudad, considerando la
operacion de la Zona de Extensién y Apoyo Portuario (ZEAP).

Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?

ANTECEDENTES ADICIONALES

&Quién Invierte? Por definir

pertenece

OBSERVACIONES

La entrada en operacion de la ZEAP ha modificado la situacion base de flujos respecto al
PNDP 2013, donde la Empresa Portuaria planteé un proyecto de mejoramiento de acceso al
puerto (cédigo BIP 30122002-0), que consideraba un mayor niimero de vias de acceso con
la construccion de un ramal exclusivo de doble pista y un sentido de entrada desde Av.
Méximo Lira, junto con la semaforizacién, sefializacion y demarcacion del enlace. Al
respecto, cabe sefialar ademas que el mencionado proyecto consideraba intervenir terrenos
propiedad de la Empresa de Ferrocarriles del Estado (EFE), organismo que actualmente no
esta disponible para canjear o negociar la incorporacion de dichos pafios al proyecto.

Ante esta situacion, en 2019 la Empresa Portuaria realizé un estudio de gestion de trafico
para analizar el impacto vial en el acceso generado por el flujo de camiones - considerando
la operacion de la ZEAP - y proponer medidas de gestion acordes, el cual finalizé el primer
semestre del 2019. Este antecedente fue remitido al MTT y observado por parte del
Programa de Desarrollo Logistico, realizandose una serie de observaciones, las que deberan
ser subsanadas por la Empresa Portuaria a la brevedad, a fin de avanzar en la planificacion
del desarrollo de las medidas de gestion.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo

di

Ejecutor

de obser

Gestion de Trafico

Rol PDL-MTT

de

Empresa Portuaria Arica

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
* Revision y aprobacion del estudio de gestion de tréfico.
« Apoyo a Empresa Portuaria de Arica en las instancias de
coordinacion con actores relevantes.

PLANIFICACION TENT

Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Segundo semestre 2019 Primer semestre 2020 ‘4

Rol de otros actores

Empresa Portuaria Arica:

« Subsanar las observaciones recibidas al estudio de Gestion de Trafico.
« Definir la planificacion del desarrollo del proyecto en base a los
resultados del estudio de Gestion.

« Socializar los resultados del estudio de gestion con actores relevantes
para materializar las medidas propuestas.

Etapa/Aio

Realizacion estudio de gestion de trafico

Revisién PDL-MTT y subsanacion de

observaciones

Definicion Plan de desarrollo del proyecto

Socializacion resultados con actores relevantes

Busqueda de financiamiento para ejecucion
medidas de gestion

2019
\

2022 2023+ Observaciones

Sujeto a etapa anterior
Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE ARICA

Nombre Proyecto MEJORAMIENTO ACCESIBILIDAD Y CONECTIVIDAD AL PUERTO DE ARICA ._R.
Cédigo BIP 30100796-0 ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria MEJ - NOV =o'
Problema detectado Solucién propuesta

Aumentar la capacidad y el estandar de los tramos viales urbanos de la ciudad de Arica, que son

Los camiones con destino al Puerto de Arica utilizan vias estructurantes de la trama urbana utilizados por el transporte de carga que proviene de las Rutas 11 CH, Ruta 5 y Ruta A-27 con destino al
de la ciudad, las cuales se encuentran con altos niveles de congestion. Lo anterior dificulta Puerto de Arica. En particular se propone el ensanche de la calzada poniente del eje Maximo Lira - Av.

la operacién de los camiones asociados al puerto y a los recintos vinculados a la actividad Chile, a tres pistas, con el fin de aumentar la capacidad del eje entre Av. Diego Portales y el acceso al
portuaria. puerto, uniformando de este modo el perfil de la calzada poniente a tres pistas a lo largo del tramo entre

el Acceso al Puerto de Arica y Av. Santiago Arata Gandolfo.

Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

Estudio de preinversién "Mejoramiento Accesibilidad
y Conectividad al Puerto de Arica"

ANTECEDENTES ADICIONALES

&Quién Invierte? Por definir

3.250 MM$ -307 4,89% 2012 Direccién de Vialidad Regional

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

PRIGRH Regién de Arica y Parinacota - Sin N° Asignado (*1)

Los resultados del estudio de preinversion indican que el proyecto propuesto no resulta
socialmente rentable. Sin embargo, dado que en los Ultimos afios se han realizado
importantes inversiones en la vialidad urbana de Arica, la Direccion de Vialidad Regional le
solicitd a Sectra Norte Grande (SNG) desarrollar un nuevo estudio de prefactibilidad que
diera solucién tanto al acceso al puerto como al sector borde costero Nor-Poniente de la
ciudad, integrando otros proyectos del STU (*1) que comparten érea de influencia y de
anélisis.

En este sentido, durante el mes de agosto de 2019 SNG publicd la licitacion del estudio
"Mejoramiento Costanera Sector Portuario y Conexion a Sector Chinchorro, Arica" (BIP
40006014-0), que buscarad mejorar simultaneamente la movilidad desde y hacia el sector
costero nor-poniente y centro de la ciudad y el mejoramiento del eje Av. Maximo Lira - Av.
Chile - Av. Luis Beretta Porcel en el sector portuario.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Licitacié T

y del nuevo
de prefactibilidad

Sectra Norte Grande Segundo semestre 2019 Segundo semestre 2019

Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Empresa Portuaria Arica:

« Procurar que la evaluacion de la solucion vial considere los flujos de
camiones asociados al crecimiento esperado del puerto.

Sectra Norte Grande - MTT:

« Desarrollar un estudio de prefactibilidad que dé solucién tanto al eje
Méximo Lira- Av. Chile- Luis Beretta Porcel, como la conexién de estos
ejes hacia Av. Espafia, y que aborde la accesibilidad vial al Puerto de
Arica.

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
« Apoyo a Sectra Norte Grande para impulsar el desarrollo -
del proyecto.

PLANIFICACION TENT.
Etapa/Aiio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Licitacion del nuevo estudio de prefactibilidad

Realizacion nuevo estudio de prefactibilidad y \ \\\\ \\\\ \\\\
obtencion de RS f \ \ \ \&\\\&\\\ \\\
En bﬂsqyezz gee ngaenciamiento del estudio (L)T;tfzgc]?s;xggaragedpjrﬁeerjod:sgdio de
:ej::cr:n estudio de Ingenieria de Detalle &\ \\\\\\\ ::::tlablel:: ::je::ia"o”ara b

Y\
Busqueda financiamiento para ejecucién obras \\\\ \ Se estima periodo de construccion de 2

(*1) PRIGRH: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.
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PUERTO DE IQUIQUE

Nombre Proyecto GESTION DE TRAFICO EN ACCESO AL PUERTO ._R.
Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria GT =o="0'
Problema detectado Solucién propuesta

Modificacion de estacionamientos y radios de giro en el acceso al recinto portuario, y la implementacién

Congestion vial en la Avenida Arturo Prat Chacdn ocasionada por el flujo de vehiculos de un seméforo que permita giros a la izquierda en Av. Arturo Prat para el flujo que viene en sentido

pesados en direccion desde/hacia al puerto.

norte sur.
Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?
- - - Estudio "Acceso al Puerto de Iquique” 2017 Empresa Portuaria Iquique
ANTECEDENTES ADICIONALES

&Quién Invierte? Por definir

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Respecto de las medidas propuestas, solamente se establecié la prohibicion de estacionar
en la calzada poniente del sector Caleta Riquelme, no obteniéndose una respuesta
satisfactoria para la ejecucion del resto de las medidas por parte de los organismos
competentes.

Dado lo anterior, la Empresa Portuaria Iquique desarroll6 una Zona de Extension Logistica
(ZEL) en Alto Hospicio, lo cual ha modificado los flujos de vehiculos pesados en direccion al
puerto, reduciendo la congestion al acceso. Ademas, esté en desarrollo un parqueadero de
camiones en los terrenos del ex-astillero Marco, buscando descongestionar la avenida
Jorge Barrera, que actualmente es ocupada como estacionamiento de camiones, aun
cuando no haya faenas.

Una vez ejecutadas estas medidas, se propone evaluar la conveniencia de ejecutar un

nuevo estudio de gestion de transito a partir del afio 2021, de manera de proponer
medidas acordes a la nueva situacion y estructura de flujos de acceso al Puerto.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

pl de medid &
pl ias (ZEL en Alto Hospici . . . ty.
Parqueadero de camiones en areas ex- Empresa Portuaria Iquique Primer semestre 2019 Segundo semestre 2020 ks

astillero)

Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Empresa Portuaria Iquique:
« Implementacion de las medidas complementarias propuestas.

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. . . N L
) y etap proy « Evaluar la necesidad de ejecutar un nuevo estudio de gestion de

« Apoyar a Empresa Portuaria Iquique en la -

implementacion de las medidas propuestas tréfico.
P propu . « Apoyar en la busqueda de financiamiento para la ejecucion de las
obras.
PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

\
Implementacion de las medidas
complementarias

Determinacion necesidad de ejecucion nuevo
estudio de gestion de trafico

Ejecucion nuevo estudio de gestion de trafico Sujeto a etapa anterior

\

Socializacién resultados con actores relevantes Sujeto a etapa anterior

I \
Busqueda financiamiento para ejecucion obras \\\ Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE IQUIQUE

Nombre Proyecto MEJORAMIENTO CONEXION PUERTO D’E IQUIQUE, AVDA. CIRCUNVALACION ._R_
Cédigo BIP 30084815-0 ¢Pertenece a PNDP? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ —o
DESCRIPCION
Problema detectado Solucién propuesta

|

En la actualidad no existe una conexion entre la Av. Las Cabras con Av. Circunvalacion, por

lo que los movimientos vehiculares se concentran en la interseccion de Luis Jaspard con Av. Construir un paso bajo nivel que permita la conectividad desde Av. Circunvalacién hacia Av. Las Cabras y
Circunvalacion, generando altos niveles de congestion. En esta zona existen altos flujos de mejorar el disefio de la interseccion de la calle Luis Jaspard con la Av. Circunvalacion.

camiones asociados a la actividad de la Zona Franca de Iquique y a la operacion portuaria.

Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

Estudio de Disefio de Ingenieria "Mejoramiento
conexion Puerto de Iquique, Av. Circunvalacion”

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Direccion de Vialidad Regional / GORE Tarapaca

6.770 MM$ 2.307 11,90% 2016 Direccién de Vialidad Regional

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

PRIGRH Region de Tarapaca - Proy. N° 112 (*1)

Estudio de Ingenieria de Detalle del enlace Av. Las Cabras con Av. Circunvalacion finalizé el
afio 2012 realizandose un ajuste el afio 2016. Para la obtencion de la RS, se le solicit6 a la
Direccion de Vialidad Regional los siguientes requerimientos:

« Verificar vigencia de estudio de disefo.

« Presupuesto oficial detallado de obras y cronograma de obras.

« Actualizar precios sociales e indicadores econdmicos en la Ev. Social.

Los requerimientos se estan elaborando y seran entregados a MDS durante el segundo
semestre del 2019.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Obtencion de dacion técnica (RS) Direccion de Vialidad ) ) M
ante Ministerio de Desarrollo Social (MDS) Regional Primer semestre 2017 Primer semestre 2020
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores
Direccion de Vialidad Regional: Gobierno Regional de Tarapaca:
« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. « Procurar la obtencién de la RS por parte del Ministerio de « Coordinar en conjunto con la Direccidn de Vialidad Regional la
Desarrollo Social. materializacion del proyecto.

PLANIFICACION TENTATIVA
2020 2021

Etapa/Aio Observaciones

Obtencion de RS

Busqueda de financiamiento para ejecucion &\
Ejecucion de expropiaciones &

Ejecucion de obras

\

Sujeto a disponibilidad presupuestaria

Sujeto a disponibilidad presupuestaria

(*1) PRIGRH: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.
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PUERTO DE IQUIQUE PAV24
Nombre Proyecto MEJORAMIENTO ACCESIBILIDAD Y CONECTIVIDAD EN LA CIUDAD DE IQUIQUE ._R.
Cédigo BIP 30080833-0 ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOV ~o=¢o

DESCRIPCION

Problema detectado

Altos niveles de congestion en los ejes estructurantes de conectividad de las ciudades de
Iquique y Alto Hospicio (Ruta 16 Y Ruta 1), dificultando la conexién a Zona Franca y Puerto
de Iquique para camiones provenientes del sector sur de la ciudad de Iquique.

Inversién VAN [MM$] TIR Fuente

Estudio de preinversiéon "Mejoramiento accesibilidad y
o
75515 MM$ 2173 6:48% conectividad en la ciudad de Iquique”

ANTECEDENTES ADICIONALES

Plan de desarrollo al que

¢Quién Invierte?

pertenece

OBSERVACIONES

Solucién propuesta

Construir una nueva via estructurante de circunvalacién a Iquique y acceso a Alto Hospicio, la cual
permita mejorar las condiciones de accesibilidad y conectividad vial entre ambas ciudades.

Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?

2012 Direccion de Vialidad Regional

Direccion de Vialidad Regional / GORE Tarapaca

PRIGRH Regién de Tarapacé - Proy. N° 85 (*1)

Al mes de agosto del 2019, el estado de avance por tramo es el siguiente:

« Tramo:
« Tramo:
« Tramo:
« Tramo:
« Tramo:
« Tramo:
« Tramo:
« Tramo:

Av. Tadeo Haenke - Calle Guarda 100%

Cerro Dragon - Av. Pérez Opazo 99,69%

Bajo Molle - Cerro Dragén 97,89%

Alto Hospicio - Alto Molle 99,83%

Alto Hospicio - Alto Molle (comuna de Alto Hospicio) 70,77%
Tanel en Ruta 16 - Av. Circunvalacion 0%

Conexion Pérez Opazo 0%

Tadeo Haenke 0%

Debido que el proyecto esta siendo ejecutado por etapas, se espera que la materializacion
de toda la obra finalice el afio 2023.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Direccion de Vialidad

Ejecucion de obras Regi
egional

Rol PDL-MTT Rol MOP

Direccion de Vialidad Regional:

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. - . o,
) y etap proy « Finalizar la ejecucion de obras del proyecto.

Primer semestre 2013

PLANIFICACION TENTATIVA

‘e

Segundo semestre 2022 s

Rol de otros actores

Etapa/Afo 2019 2020 2021

(*1) PRIGRH: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.

2022

Observaciones

etapas del proyecto.

Considera la materializacion de todas las
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PUERTO DE IQ UE PAV25
MEJORAMIENTO ROTONDA PAMPINO EN IQUIQUE R
30080044-0 | iPerteneceaPNDP? NO-Nuevo Proyecto Categoria MEJ =0
-~ -soluciénpropuesta

Congestion en horas punta en Rotonda El Pampino, debido a alta demanda de vehiculos
livianos, camiones y transporte publico, dificultando el acceso a Zona Franca y Puerto de
Iquique.

Construccidn de un paso desnivelado que mejore el nivel de servicio de la Rotonda El Pampino,
reduciendo los tiempos de espera asociados a la congestion producida en los accesos de entrada y salida.

Estudio de Ingenieria de Detalle "Mejoramiento
Rotonda el Pampino en Iquique”

TECEDENTES ADICIONALES

_ Direccion de Vialidad Regional / GORE Tarapaca

PRIGRH Regién de Tarapaca - Proy. N° 114 (*1)

12,966 MM$ 2.856 8,75%

2014 Direccién de Vialidad Regional

[o]:144:47:Ye (o] 1] 313

Las obras del proyecto "Mejoramiento Rotonda Pampino en Iquique” se ejecutaran en
conjunto con la finalizacién del Tramo 1 (Tdnel en Ruta 16 - Av. Circunvalacion) del
proyecto "Mejoramiento Accesibilidad y Conectividad en la Ciudad de Iquique" (PAV 24).

DEL PROYECTO ‘ SEPTIEMBRE 2019

Direccion de Vialidad
Regional

Primer semestre 2014 Primer semestre 2020

Direccion de Vialidad Regional:
« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. « Finalizar etapa de expropiaciones e iniciar la etapa de -
construccion de obras.

PLANIFICACION TENT A

Etapa/Afo 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Ejecucion de expropiaciones

Ejecucion de obras

(*1) PRIGRH: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.
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PUERTO DE IQUIQUE

Nombre Proyecto CONSTRUCCION PARQUEADERO DE CAMIONES EN AREAS EX-ASTILLERO (PTO IQQ) ._R_
Cédigo BIP 40008658-0 ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOV =o
DESCRIPCION
Problema detectado Solucién propuesta

|

Capacidad operativa restringida de las actividades portuarias de EPI, producto de la carencia
de areas de estacionamiento para camiones en la ciudad de Iquique, sectores aledafos al
puerto, en el recinto portuario y en las areas de la Zona Franca de Iquique (ZOFRI),

causando los siguientes problemas: L . . .
9 P Construccion de un parqueadero para camiones de 11.800 m2 en las areas que fueron concesionadas al

ex-astillero Marco Chilena, al interior del recinto portuario, con el objetivo de mitigar la congestion

« Ingresos no controlados N P . . L .
9 vehicular que se produce al interior de las vias de circulacién del Puerto de Iquique

« Constantes episodios de congestion y contaminacion acustica (bocinazos)

« Degradacion del espacio publico adyacente al puerto

« Operacion limitada de recepcién de cargas de importacion del régimen de zona franca
« Alto riesgo de accidentes

Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

Estudio de perfil "Construccién parqueadero de
camiones en areas ex astillero (PTO IQQ)"

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Empresa Portuaria Iquique

464 MM$ 820 27,00% 2019 Empresa Portuaria Iquique

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

La habilitacion del parqueadero al interior del Recinto Portuario obedece a la carencia de
estacionamientos para camiones en la ciudad de Iquique, sectores aledafos al puerto y en
el mismo puerto. El proyecto contrubuira a descongestionar la avenida Jorge Barrera y
calles aledanas al puerto, evitando de esta manera accidentes e incidentes por camiones
mal estacionados.

Se considera ademas la implementacion de sistema de iluminacién y construccion de bafos
para los camioneros.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Licitacion para ejecucion de obras Empresa Portuaria Iquique Segundo semestre 2019 Segundo semestre 2019 M
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Empresa Portuaria Iquique:
« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. - « Blsqueda financiamiento obras
« Licitar la construccion del proyecto

PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Licitacion para ejecucion obras

\
Ejecucion obras parqueadero (construccion
base material estabilizado, luminarias y bafios
choferes)

Sujeto a etapa anterior

\
Busqueda de financiamiento para etapas
siguientes

N

N\

Conformacion carpeta asfaltica en sector de . .

estacionamientos \ Sujeto a etapa anterior
\

Conformacién de veredas peatonales, muros de . .

contencién y ramplas para camiones \ Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE ANTOFAGASTA PAF31
Nombre Proyecto OPTIMIZACION CONVOY TIPO PARA PUERTO DE ANTOFAGASTA ﬁ
6di ==

Sin BIP

e los 7 cruces publicos a nivel emplazados a lo largo del tramo

eeeeee

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
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PUERTO DE ANTOFAGASTA PAF32
Nombre Proyecto AUMENTO DE CAPACIDAD DE TRANSFERENCIA DEL FERROCARRIL EN EL PUERTO ﬁ
odi i éPertenece a PNDP? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ - V =<
DESCRIPCION

eeeeee

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
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PUERTO DE ANTOFAGASTA PAF33
Nombre Proyecto SOTERRAMIENTO DE ViA Fé!!REA DE ACCESO AL TREN ﬁ
odi Sin BIP éPertenece a PNDP? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF =<
DESCRIPCION

eeeeee

I 1 e —
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PUERTO DE ANTOFAGASTA PAF34
Nombre Proyecto ACCESIBILIDAD FERROVIARIA ZONA DE DESARROLLO LOGISTICO LA NEGRA ﬁ
odi Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOF =
DESCRIPCION

eeeeee

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
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PUERTO DE ANTOFAGASTA PAV31 - PAV32 - PAV33
MEJORAMIENTO Y CONSTRUCCION VIAL ACCESO PUERTO ANTOFAGASTA

eventos de congestion, entre otras.

eeeeee

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
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PUERTO DE ANTOFAGASTA

Nombre Proyecto GESTION DE TRAFICO EN ACCESO AL PUERTO DE ANTOFAGASTA ._R_
Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria GT =0
DESCRIPCION
Problema detectado Solucién propuesta

|

Solucién de corto plazo:
« Desarrollo de gestion operacional con la UOCT (*1) para asignar un mayor tiempo de verde en el
semaforo que regula la salida del Puerto en horarios valle.

Congestion vial en Avenida Grecia, en sector ingreso al puerto, ocasionada por el

crecimiento del parque vehicular en la ciudad de Antofagasta. Solucién de mediano plazo:
« Evaluacion de los efectos del cierre de la calle Coquimbo (medida propuesta por la Empresa Portuaria
Antofagasta el 2015) en estudio "Anélisis de Oferta y Demanda por Estacionamientos en el Centro de
Antofagasta" de SECTRA Norte.

Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

ANTECEDENTES ADICIONALES

&Quién Invierte? Por definir

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Las medidas identificadas el 2015 por la Empresa Portuaria Antofagasta consideraban el
cierre de calle Coquimbo, y la reprogramacion de los semaforos en las intersecciones de Av.
Grecia con Av. Coquimbo y con Av. Matta.

Durante el mes de marzo de 2019 se implement6 un protocolo de coordinacién entre la
Empresa Portuaria Antofagasta y la UOCT (*1), con la finalidad de asignar un mayor tiempo
de verde efectivo al movimiento de salida del Puerto en los horarios valle, mejorandose de
esta forma la operacion en dichos horarios.

Sin perjuicio de lo anterior, en horarios punta persisten los problemas de congestion en el
acceso, por lo que en tanto el estudio "Analisis de Oferta y Demanda por Estacionamientos
en el Centro de Antofagasta" (BIP 40016895-0) de SECTRA Norte obtenga financiamiento
para su ejecucion, se incorporara un andlisis de la operacion del sector y probables
medidas, entra las cuales se analizara el cierre de la Calle Coquimbo.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

isqueda de fi iami para ej;
estud.m An.a||5|s celferEhibenandaleoy SECTRA Norte Segundo semestre 2019 Primer semestre 2020 M
Estacionamientos en el Centro de
Antofagasta” (BIP 40016895-0)
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Empresa Portuaria Antofagasta:
« Aportar en la busqueda de financiamiento para ejecucion estudio
SECTRA Norte.

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. « Aportar con antecedentes para el desarrollo del estudio SECTRA Norte.
« Apoyo SECTRA Norte en la busqueda de financiamiento -
para ejecucion estudio de estacionamientos. SECTRA Norte:

« Buscar financiamiento para ejecucion estudio de estacionamientos.
« Incorporar en el estudio de estacionamientos sefialado un analisis de
la operacion del sector y evaluar el cierre de calle Coquimbo.

PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Busqueda de financiamiento para ejecucion
estudio SECTRA Norte

\
Ejecucion estudio de estacionamientos y

P . Sujeto a etapa anterior
analisis cierre calle Coquimbo Y P
\

Socializar resultados con actores relevantes Sujeto a etapa anterior

\

Busqueda financiamiento para ejecucion obras Sujeto a etapa anterior

\

Ejecucion medidas de gestion Sujeto a etapa anterior

(*1) UOCT: Unidad Operativa de Control de Tréansito de la Region de Antofagasta, entidad dependiente del MTT.
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PUERTO DE ANTOFAGASTA

Nombre Proyecto

Cédigo BIP 30341330-0

MEJORAMIENTO RUTA 1 SECTOR: INTERSECCION CALLE SALVADOR REYES - LA CHIMBA
¢Pertenece a PNDP?

NO - Nuevo Proyecto Categoria MEJ '!‘a

DESCRIPCION

Problema detectado

La Ruta 1, entre Salvador Reyes y el sector La Chimba, presenta un alto nivel de congestion
vehicular, debido a la gran cantidad de viajes locales, dado el creciente desarrollo urbano
que presenta el sector norte de la ciudad y un alto flujo de transporte de carga con destino
al barrio industrial y al Puerto de Antofagasta. Ademas, existen conflictos operacionales,
destacandose los virajes izquierda, retornos, continuidad de calles de servicio y falta de
conectividad con la vialidad transversal que posee la ciudad.

Inversién VAN [MMS$] TIR

91.000 MM$ 72.849 15,80% Estudio de perfil

Solucién propuesta

Estudiar el mejoramiento de la avenida Edmundo Pérez Zujovic (Costanera) de la ciudad de Antofagasta,
el cual corresponde a la pasada urbana de la Ruta 1, entre la calle Salvador Reyes y la rotonda La Chimba,
recorrido de aproximadamente 14 km, mediante el desarrollo de un proyecto vial.

Fuente Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?

“Mejoramiento Ruta 1 Sector:

2019 Direccion de Vialidad Nacional

Interseccion calle Salvador Reyes — La Chimba”

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Direccion de Vialidad Nacional

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Como parte de las tareas del estudio se contempla estudiar el problema de la accesibilidad
al Puerto de Antofagasta, planteandose diferentes alternativas de mejoramiento en el
marco del estudio de la Ruta 1, entre las cuales se incluira la solucién propuesta en la ficha
PAV31 - PAV32 - PAV33.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor

En de lici

prep p de
estudio de prefactibilidad

Direccion de Vialidad
Nacional

Rol PDL-MTT

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
« Apoyar a la Direccion de Vialidad Nacional en la licitacion
del estudio de prefactibilidad.

Rol MOP

Direccién de Vialidad Nacional
« Licitar el estudio de prefactibilidad.

Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Primer semestre 2019 Segundo semestre 2019

Rol de otros actores

Empresa Portuaria Antofagasta
« Aportar con antecedentes para el desarrollo del estudio de
prefactibilidad.

PLANIFICACION TENTATIVA

2019

Etapa/Aio 2020

Licitacion estudio de prefactibilidad

Ejecucion estudio prefactibilidad y obtencion
RS

Busqueda financiamiento Disefio de Ingenieria

Ejecucion de Disefio de Ingenieria y obtencién
RS

Busqueda financiamiento para ejecucion obras

2021 2022 2023+ Observaciones

\

Sujeto a etapa anterior

N

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior
Se estima un plazo de construccién de 2
afios

\
-
| |
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PUERTO DE COQUIMBO | PAF41 |

Nombre Proyecto
Cédigo BIP

Sin BIP

¢Pertenece a PNDP?

CONSTRUCCION MERCADO DEL MAR, COQUIMBO ﬁ
Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF =<

DESCRIPCION

Problema detectado

Solucién propuesta

Ante el aumento potencial de la demanda de transporte de carga minera, que implica Para permitir el acceso del tren al puerto es necesario desocupar la linea férrea, condicion que posibilita
optimizar la transferencia de grandes volimenes de carga en el puerto, poder utilizar el tren  la construccién del Mercado del Mar, establecimiento que tendra como funcién agrupar y ordenar a
como modo alternativo al rodoviario es una oportunidad que se ve limitada por la todos los locatarios de cocinerias y puestos de ventas de productos del mar, liberando de este uso la faja

existencia de puestos de ventas de productos del mar sobre la linea férrea.

Inversion

VAN [MM$]

TIR

via férrea existente.

Fuente Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?

"Proyecto Construccion Mercado del Mar" - -

ANTECEDENTES ADICIONALES

;Quién Invierte? Tlustre Municipalidad de Coqglmbo - Gobierno Regién de
Coquimbo
Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

La construccion del proyecto Mercado del Mar que lidera la Ilustre Municipalidad de
Coquimbo (*), esta detenida. Las obras, atrasadas respecto a la fecha original (diciembre del
2018), seran reanudadas una vez aprobada la nueva licitacion. Dependiendo de este acto
administrativo, las obras podrian estar terminadas durante el afio 2020.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo

Rol PDL-MTT

Ejecutor

« Hacer seguimiento a la construccion del proyecto

Tlustre Municipalidad de
Coquimbo

Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Segundo semestre 2019 Segundo semestre 2019 M
Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

PLANIFICACION TENTATIVA

Licitacion de Obras

Construccion

2019

2020 2021 2022 2023+ Observaciones

() El proyecto considera 110 locales comerciales con 5.079,48 m2 construidos en 3 niveles, 84 en el Nivel 1 para ventas de mariscos y pescados, y 26 en el nivel 2 para cocinerias o restorantes, dejando el Nivel 3 para oficinas.
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PUERTO DE COQUIMBO PAF42
Nombre Proyecto RESERVA Y PROTECCION FAJA’ VIA DE ACCESO AL PUERTO ﬁ
Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF =
DESCRIPCION

Inversion

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
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PUERTO DE CO UIM BO PAF43
Nombre Proyecto ’RTO Y SISTEMAS DE TRANSFERENCIA ﬁ
Cédigo BIP Sin BIP ,'_Pertenece a PNDP? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF =
DESCRIPCION

Inversion

— e
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PUERTO DE COQUIMBO PAF44
Nombre Proyecto 0 S -

garantice la seguridad y sostenibilidad de las operaciones.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion

— e
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PUERTO DE CO UIM BO PAF45
Nombre Proyecto REHABILIT, RED F INTERIOR PUERTO DE COQUIMBO ﬁ
¢ L

Cédigo BIP Sin BIP

ferroviaria al interior del puerto se convierte en prioridad.

Inversion

— e
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PUERTO DE COQUIMBO

Nombre Proyecto

Cédigo BIP 30070450-0

MEJORAMIENTO ACCESO A PUERTO DE COQUIMBO DESDE RUTA 5 NORTE
¢Pertenece a PNDP?

Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOV - GT '!‘a

DESCRIPCION

Problema detectado

El Puerto de Coquimbo esta inserto dentro de una zona eminentemente urbana y
patrimonial. Esto genera que los camiones en direccion al Puerto de Coquimbo
experimenten importantes roces con flujos urbanos y peatonales en el tramo Puerto - Ruta
5 Norte.

Inversién VAN [MM$] TIR

12.163 MM$ 4.800 10,70%

Fuente

Estudio de preinversion "Mejoramiento acceso al
Puerto de Coquimbo desde Ruta 5 Norte"

Solucién propuesta

Se pretende resolver conectividad desde y hacia el puerto de flujos provenientes del norte, considerando
mejoramiento del sector Ruta 5 entre Santa Ester por el Sury la Cantera por el norte.

El proyecto consiste en:

« Aumento de capacidad vial de la Costanera del Puerto, entre la Calle Maipt y el Acceso al Puerto de
Coquimbo.

« Materializacion del par vial 25 de Mayo (Ruta 44) y Santa Ester, permitiendo el ingreso y salida de
camiones al puerto desde Ruta 5.

Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?

2013 Direccién de Vialidad Regional

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Direccion de Vialidad Regional

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

PRIGRH Regién de Coquimbo - Proy. N° 108 (*1)

Proyecto fue retomado con el fin de avanzar en la solucién de acceso al Puerto de
Coquimbo desde Ruta 5. La Empresa Portuaria Coquimbo propuso un proyecto
complementario (PAV 42-2) que consiste en un acceso bi-modal (camién-tren).

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo

Ejecutor

Direccion de Vialidad
Nacional

Rol PDL-MTT

Direccién de Vialidad Nacional:
« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.

Primer semestre 2019

Rol MOP

« Finalizar estudio de Disefio de Ingenieria del proyecto.
« Incluir a la Empresa Portuaria en el desarrollo del estudio.

Fecha inicio Fecha estimada término

Icono

Segundo semestre 2020

Rol de otros actores

Empresa Portuaria Coquimbo:

« Proporcionar a MOP los antecedentes portuarios para asegurar su
inclusion en el estudio de disefio, asi como la propuesta a nivel de perfil
que ha desarrollado en su acceso.

PLANIFICACION TENTATIVA

Etapa/Afo

\

Ejecucion estudio de Disefo de Ingenieria y
obtencion RS

Busqueda financiamiento para ejecucion obras

N

Ejecucion obras

2021 2022 2023+ Observaciones

\

Sujeto a etapa anterior

\

Sujeto a etapa anterior

(*1) PRIGRH: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.
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PUERTO DE COQUIMBO

Nombre Proyecto CONCESION DE RUTA 5 NORTE - CONURBACION LA SERENA COQUIMBO

Cédigo BIP Sin BIP

¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOV '!‘a
DESCRIPCION

Problema detectado

La Ruta 5 norte, principal via estructurante de la Region de Coquimbo, permite la
conectividad del Puerto de Coquimbo con el sector norte y sur del pais. El tramo urbano
comprendido entre las ciudades de Coquimbo y La Serena presenta altos niveles de

congestion, dificultando el acceso de los camiones al puerto.

Inversién VAN [MM$] TIR

335.062 MM$ (*1) 39.141 8,00%

Solucién propuesta

Concesionar el tramo urbano de la Ruta 5 Norte, entre las ciudades de Coquimbo y La Serena, en una
extension de 16 kms aproximadamente desde el acceso al vertedero municipal de Coquimbo hasta la
pasarela Brasil en La Serena. El proyecto considera calzadas expresas de 3 pistas por sentido mas calles
locales, sin cruces a nivel (construccion de enlaces desnivelados para dejar semaforizada sélo las calles
locales). Se plantea ademas, calles locales en la mayor parte del tramo, por lo general de 2 pistas por
sentido (una oriente y otra poniente, aledafas a las calzadas expresas).

Este tramo se agrega a la Relicitacion del tramo interurbano Concesion Ruta 5 Tramo Los Vilos - La
Serena, configurandose un proyecto con una longitud aproximada de 245 km.

Fuente Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?

Estudio de Demanda y Evaluacion Social Conurbacion
Coquimbo La Serena

ANTECEDENTES ADICIONALES

Direccion General de Concesiones MOP: Asociacion Publico -
Privada

2017 Direccién General de Concesiones MOP

¢Quién Invierte?

Plan de desarrollo al que Agenda Infraestructura Desarrollo e Inclusion, Chile 30.30 (MOP)
pertenece Cartera de Concesiones MOP 2018-2023

OBSERVACIONES

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor

Concesiones MOP

Rol PDL-MTT

Direccion General de

Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Primer semestre 2019 Segundo semestre 2019 M
Rol MOP Rol de otros actores

Direccién General de Concesiones MOP:
« Adjudicar la concesion.

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
« Participar en las instancias de coordinacién pertinentes.

« Invitar a participar a la Comunidad Logistica Portuaria en las
instancias de coordinacion de definicion del disefio final del -

proyecto.
« Fiscalizar Disefio de Ingenieria, construccion y operacion de
la obra.
PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Adjudicacién concesién @ &

N

Proceso concluiria el 2° semestre con
publicacion en Diario Oficial

\
Realizar estudios de Disefio de Ingenieria
restantes (concesionario)

Tramitacion Ambiental

Expropiaciones e inicio construccién obras

\

A\

N

(*1) El monto de inversion privada reportado corresponde  la totalidad del proyecto de concesidn, con una longitud aproximada de 245 km.
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PUERTO DE COQUIMBO

Nombre Proyecto ACCESO INTEGRAL AL PUERTO DE COQUIMBO ._R.
Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOV - GT =0
DESCRIPCION
Problema detectado Solucién propuesta

|

El Puerto de Coquimbo esta inserto dentro de una zona eminentemente urbana y
patrimonial. Esto genera que los camiones en direccién al Puerto de Coquimbo
experimenten importantes roces con flujos urbanos y peatonales en el tramo Puerto - Ruta

Desarrollar un acceso integral al Puerto de Coquimbo, especificamente un acceso bi modal (camién y
tren) desde la interseccion de Av. Maipu con Av. Costanera hasta la zona de transferencia de carga. El
trazado se emplazaria en el interior del recinto portuario.

5 Norte.
Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?
3.506 MM$ 19.045 4310% Estudio de Perfil: "Accesibilidad Integral al Puerto de 2017 Empresa Portuaria Coquimbo

Coquimbo"

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Por definir

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Plan Maestro Empresa Portuaria de Coquimbo

El resultado de los estudios realizados por consultora Fernandez y De Cea durante el afio
2018, sobre accesibilidad al Puerto Coquimbo, arrojan la conveniencia de realizar este
proyecto posterior al afio 2027, debido a que las tarifas de equilibrio - que hacen
sustentable la inversion - llevan a que el proyecto no sea socialmente rentable. Ademas, la
pérdida de cargas por parte del Puerto de Coquimbo ha impactado de forma negativa
sobre las proyecciones de demanda, las que deberan revisarse en funcién de lo anterior.

Es por ello que la Empresa Portuaria Coquimbo analizara durante 2020 nuevas alternativas
respecto al proyecto de acceso integral, que logren una rentabilidad social positiva.

Este proyecto serd complementario al proyecto PAV42 desarrollado por la Direccion de
Vialidad.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

-
. o —
Emprgsa Portuaria Segundo semestre 2019 Primer semestre 2020 =
Coquimbo
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Empresa Portuaria Coquimbo:
« Procurar la complementaridad entre los proyectos PAV42 y PAV42-2.

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. Direccion de Vialidad Nacional: " " " N
. N X . « Presentar al SNI (*1) el estudio de perfil para desarrollar un estudio a
« Apoyo continuo a Empresa Portuaria Coquimbo durante « Procurar la complementaridad entre los proyectos PAV42 y . P
nivel de prefactibilidad.
todo el proceso. PAV42-2.

« Socializar proyecto presentado al SNI con autoridades regionales a fin
de buscar financiamiento para ejecucion.

PLANIFICACION TENTATIVA
2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Etapa/Afo

Estudio de nuevas alternativas

Obtencion de RS para llamar a estudio de

prefactibilidad Sujeto a avance proyecto PAV42

Busqueda financiamiento para estudio
prefactibilidad

Sujeto a etapa anterior y avance proyecto
PAV42

Realizacion de estudio de prefactibilidad y
obtencion de RS

Sujeto a etapa anterior y avance proyecto
PAV42

Coordinar desarrollo de estudio de Disefio de
Ingenieria

Sujeto a etapa anterior y avance proyecto
PAV42

(*1) SN I Sisterma Nacional de Inversiones norma y rige el proceso de inversion piblica en Chile.
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PUERTO DE COQUIMBO

Nombre Proyecto CONSTRUCCION INTERCONEXION VIAL RUTA 41-CH - BORDE COSTERO PROV. ELQ ._R_
Cédigo BIP 30485976-0 ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOV =o="0'
DESCRIPCION
Problema detectado Solucién propuesta

Desarrollar una nueva conectividad entre la Ruta 41 - CH con Ruta 5. Preliminarmente se han establecido

La implementacion del Paso Agua Negra generara que el transporte de carga circule por dos alternativas:
zonas urbanas, como el sector del Valle del Elqui, donde la red vial presenta un bajo
estandar para el paso de vehiculos de carga. « Por el norte, en el tramo Chapila-Punta Colorada.

« Por el sur, en el tramo Chapilca-Tongoicillo.

Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

Estudio de preinversion "Construccion Interconexion
Vial Ruta 41 CH" (*1)

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Direccion de Vialidad Regional

63.289 MM$ 27.736 10,40% 2017 Direccién de Vialidad Regional

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Agenda Infraestructura Desarrollo e Inclusion, Chile 30.30 (MOP)

Se encuentra ingresada en el BIP(*2) la ficha IDI del proyecto con los indicadores asociados
a la alternativa Sur, zona Chapilca- Tongoycillo, que presenta la mayor rentabilidad social.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

-
S - o —
D"ch'On de Vialidad Segundo semestre 2019 Segundo semestre 2021 =
Regional
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Empresa Portuaria Coquimbo:
« Realizar estudio de impacto de ambas alternativas.
« Promover alternativa sur.

Direccion de Vialidad Regional:

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. " X X . L,
) y etap proy « Realizar estudios requeridos para la ejecucion del proyecto.

PLANIFICACION TENTATIVA

Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones
\

?Ef:n“i?c?neé's”""" d p'ef““bi."dad yl | & .

Ejecucion estudio de Diseio de Ingenieria y
obtencion RS

Sujeto a etapa anterior
Sujeto a etapa anterior

Busqueda financiamiento para ejecucion obras Sujeto a etapa anterior

-
Ejecucion de obras \\\\\\\\\§ Sujeto a etapa anterior

de il e
(*2) BIP: Banco Integrado de Proyectos, es un sistema de informacion administrado por el Ministerio de Desarrollo Social, que contiene las iniciativas de inversion que postulan a financiamiento del Estado.
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Nombre Proyecto NUEVO TRAZADO FERROVIARIO SANTIAGO VALPARAISO

Cédigo BIP 30343122-0 ¢Pertenece a PNDP? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria

Problema detectado

El 1% de carga transferida en tren se aleja del 30% aspiracional del MTT, condicion
originada por caracteristicas técnicas y operacionales que afectan su acceso. Estas son:
compartir via con Metro Valparaiso que reduce la operacion a 6 [hrs] (nocturna), altura del
tnel de calle Alvarez que impide double stack, y mayor distancia de la ruta ferroviaria que

—=

NOF

Solucién propuesta

Analizar un nuevo trazado ferroviario Santiago - Valparaiso, que incluya afio dptimo de inversion.

la rodoviaria.
Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Ao evaluacion ¢Quién evalu6?
101.163.837 UF (%) - - Estu(.ho de Prefacn@hdad Corredor Ferrpwanﬂo 2016 Empresa de los Ferrocarriles del Estado
Santiago — Valparaiso para carga y pasajeros
&Quién Invierte? Por definir
Plan de desarrollo al que )
pertenece
El Estudio de Prefactibilidad Corredor Ferroviario Santiago — Valparaiso para carga y
pasajeros (Geocontrol- Cis — 2016), indic que el proyecto no tiene beneficio privado para
el operador de carga, por lo que no se tiene priorizada una inversion Estatal de esta
magnitud.
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Detenido a la espera de factibilidad

econdémica que justifique inversién, o Empresa de los Ferrocarriles R

ejecucion de concesién ferroviaria del Estado

actualmente en evaluacién

Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

(4 La inversion identificada corresponde a la alternativa “1V; opcion analizada que requiere menor inversidn. El afio 2018 ingreso al MTT una iniciativa privada de tren de carga y pasajeros (TVS), la que, durante el ario 2019, a través de la Ley de Concesiones MOP es

declarada de Interés Pdblico, junto a un segundo proyecto que propone una conectividad similar.
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Nombre Proyecto TERCERA ViA LIMACHE PUERTO Y TUNEL ADICIONAL ﬁ
Cadigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? si- Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF ==

Problema detectado Solucién propuesta

La mayor restriccion para el tren de carga para operar en Puerto de Valparaiso se concentra
en el tramo Limache — Puerto, sector en el que ademas de compartir via con el servicio
ferroviario de pasajeros de Metro Valparaiso restringiendo su uso a sélo 6 horas en horario
nocturno, debe operar en un tinel bajo la calle Alvarez (Vifia del Mar), cuya altura de disefio
imposibilita el double stack.

Analizar la materializacion de una tercera via en el tramo Limache - Puerto y, un tinel paralelo al existente
utilizado por el servicio ferroviario de pasajeros de Metro Valparaiso.

Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Ao evaluacion ¢Quién evalu6?

¢Quién Invierte? -

Plan de desarrollo al que
pertenece

Originalmente el proyecto se planted en su mérito como solucién local. Actualmente MTT y
EFE coinciden en que se requiere una solucién que considere todo el trazado Alameda —
Puerto, incluyendo, por ejemplo, el tramo Quilicura -Montenegro, sector con alto trafico
ferroviario (tren de la basura).

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Proyecto descartado - - - ®

Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Se abandona como solucion puntual del problema, analizéndose opciones més completas en el “Estudio de Prefactibilidad Santiago — Valparaiso” (GEOCONTROL ~ CIS 2016), sin embargo,Que este proyecto este descartado, no significa que en futuro se pueda
incentivar un proyecto orientado a solucionar otra condicin operativa local como, por ejemplo, la iiciativa privada como el Tren Valparaiso Santiago, TVS.
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Nombre Proyecto ESTACION DE TRANSFERENCIA FERROVIARIA EN SECTOR YOLANDA (TIV) ﬁ
Cadigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? si- Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF ==
Problema detectado Solucién propuesta

El Puerto de Valparaiso actualmente moviliza el 1% de su carga en tren, porcentaje
reducido comparado con la meta aspiracional del MTT que incentiva el transporte de al
menos el 30% de la carga transferida por el puerto en ferrocarril. Alcanzar la meta
propuesta se dificulta, principalmente debido a la existencia de una ventana de operacion
nocturna de sélo 6 hrs., de extension.

Consolidar la punta puerto (origen y destino de la carga), materializando un Terminal Intermodal que
apoye las operaciones ferroviarias.

Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Ao evaluacion ¢Quién evalu6?
"Asesoria para el Disefio y Evaluacion del Plan de
326.856 UF 33.703 UF (%) 13,50% Negocio y Modelo de Concesion para el Terminal 2017 Empresa Portuaria de Valparaiso
Intermodal Ferroviario de Valparaiso de Puerto
Valparaiso”
&Quién Invierte? Por definir
Plan de desarrollo al que B
pertenece
Durante el 2016—2017, EPV elaboré un plan comercial que incluyé modelos de negocio,
financiero y preliminar de concesion para la puesta en marcha del proyecto. Se han
retomado las gestiones con la Empresa de los Ferrocarriles del Estado, con el fin de
reimpulsar el proyecto, esperando generar un convenio de colaboracion de manera de re-
programar para el 2020, ingenierias y evaluacion ambiental (EIA).
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Detenido a la espera de desarrollo de . e o

I ia Basicay lio de Img \IE/r;p;er:?sZonuarla Primer semestre 2020 Segundo semestre 2020 ~14

Ambiental (EIA) P

Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
. VST Empresa de los Ferrocarriles del Estado: Empresa Portuaria Valparaiso:
« Hacer el seguimiento de la iniciativa. X . A
« Coordina acciones que promuevan el uso del tren. « Liderar el proyecto.
Etapa/Aiio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Estudio de Impacto Ambiental

-

Ingenieria de Basica @@

() El valor del VAN identificado es para el concesionario y esté referido a un escenario para un operador neutro (el Modelo de Explotacion propone que el operador de la terminal combinaria el servicio a Operadores Logisticos como operador neutral, con servicios
propios de transporte integral de mercancias ofertados directamente al cliente final).
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PAV51 - PAV52

Nombre Proyecto MEJORAMIENTO ACCESIBILIDAD PUERTO DE VALPARAISO -_R.
Cadigo BIP 30117791-0 ¢Pertenece a PNDP? si- Proyecto PNDP 2013 Categoria NOV =o—0

Problema detectado Solucién propuesta

Construccion de una nueva estructura vial de acceso a los terminales que incluira tres 3 pistas de bajada y
una 1 pista de subida. Ademas, construccion de un paso vial soterrado con dos 2 pistas que permitira la

La capacidad de acceso a ambos terminales se ve afectada por el bloqueo de camiones circulacion de camiones y vehiculos en el sector Muelle Prat, sin interferir el flujo peatonal a nivel de la
producido, tanto en la bifurcacion en la entrada al terminal 1, asi como en el bloqueo calle.
producto del cruce de peatones en la interzona del muelle Prat, donde conviven flujos de
peatones y vehiculos. Lo anterior genera un riesgo a las personas y un problema logistico Ademas, con objeto de integrar las obras del puerto a la ciudad se propone un set de medidas bajo el
en el flujo de vehiculos de carga. viaducto, que de conexion a los dos ascensores presentes en el sector. Las obras consideran la
remodelacién de la explanada en el Muelle Prat y el mejoramiento de los espacios comerciales de dicho
sector.
Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Ao evaluacion ¢Quién evalu6?
Estudio de Disefio de Ingenieria “Mejoramiento . .
39.954 8,23% e . 2016 Empresa Portuaria Valparaiso
33.350 MM$ ° Accesibilidad de Puerto Valparaiso P varn paral
¢Quién Invierte? Empresa Portuaria Valparaiso

Plan de desarrollo al que

pertenece Plan Maestro Empresa Portuaria Valparaiso

Debido al plazo de entrega de la adenda (hasta Febrero 2020), y al hecho que
potencialmente se puede recibir una segunda ICSARA(*1) asociada a resolver temas de
forma, se ha extendido la etapa en desarrollo (obtencién RCA) en un semestre mas
respecto de lo informado en el PNAVP 2018.

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Obtencién Resolucién de Calificacién Empresa Portuaria i.“
Ambiental (RCA) Valparaiso 2015 Segundo semestre 2020

Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores
« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. Empresa Portuaria Valparaiso:
« Apoyo continuo a Empresa Portuaria Valparaiso durante - « Coordinar la obtencion de la RCA.
todo el proceso. « Ejecucion de las obras.
Etapa/Aiio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Ejecucion de obras

Sujeto a etapa anterior

(*1) ICSARA: Informe Consolidado de Solicitud de Aclaraciones, i i oA jaciones.
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Nombre Proyecto

Cédigo BIP 30093219-0

Problema detectado

Falta de capacidad vial del acceso actual a las ciudades de Valparaiso y Vifa del Mar,
sumado a la proyeccion de la actividad portuaria vinculada al proyecto Terminal 3 - Yolanda
en el Puerto de Valparaiso, generaria la necesidad de construir un acceso alternativo a la

ACCESO NUEVO TERMINAL SECTOR YOLANDA
Si - Proyecto PNDP 2013

¢Pertenece a PNDP?

ciudad que permita segregar el flujo de camiones vinculados a la operacion portuaria.

Inversién VAN [MM$] TIR
93.573 MM$ 80.641 13,51%
Etapa en desarrollo Ejecutor

Proyecto detenido -

Rol PDL-MTT

Etapa/Aio 2019

social la

1)

Fuente

Estudio de Preinversion "Construccion Acceso Norte a
. e 2013
Valparaiso por Cabriteria" (*1)

¢Quién Invierte?

Plan de desarrollo al que
pertenece

PAV53

my

Categoria Nov —o

Solucién propuesta

Construir un nuevo acceso a Valparaiso desde la Ruta 68 por la quebrada de Cabriteria, que permita el
mejoramiento de la conectividad y accesibilidad a la via longitudinal costera (Av. Espafia) considerando la
implementacion del Terminal 3 - Yolanda.

Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?

Por definir

Direccion de Vialidad Nacional

PRIGRH Regién de Valparaiso - Sin N° Asignado (*2)

Debido que el desarrollo del proyecto Terminal 3 - Yolanda no se encuentra priorizado para

el corto-mediano plazo, se postergaran los estudios viales asociados a su accesibilidad.

Fecha inicio

Rol MOP

2020 2021

de ion del Terminal 3 - Yolanda.
(*2) PRIGRH: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.

Fecha estimada término Icono

Rol de otros actores

2022 2023+ Observaciones
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PAV

Nombre Proyecto MEJORAMIENTO Y HABILITACION R 60CH (LA POLVORA) S:CR 68 - ACC PUERTO -_R.
Codigo BIP 30093221-0 ¢Pertenece a PNDP? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ - NOV —o=¢c
Problema detectado Solucién propuesta

Aumentar el nivel de seguridad de la ruta, implementando las siguientes obras:

* Mejorar el estandar del camino para una velocidad de operaciéon de 80 Km/hr en tramo Laguna Verde-

Riesgo de seguridad vial para la conduccién de los usuarios de la Ruta 60 CH, también Placilla y de 70 Km/h en tramo de fin de calzada de 4 pistas y salida del tdnel 1.

conocida como Camino La Pélvora, entre la Ruta 68 y el Puerto de Valparaiso, dado que es * Modificacion geométrica y conexion sector enlace Las Cenizas (incluye conexion Avenida Décima-con
un camino sinuoso con marcadas pendientes y se generan de manera recurrente Camino La Pélvora).

fenémenos de niebla densa. * Modificacion geométrica de los enlaces con conexion El Vergel, acceso al cementerio y al vertedero,

sector ZEAL-Laguna Verde, camino costero y conexiéon ZEAL-Camino La Pélvora.
« Creacion de vias de servicio o caleteras sector placilla hasta sector cementerio. Lado sur.
» Mejoramiento conexiones Placilla Oriente — Poniente y enlace Cardenal Samoré.

Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Ao evaluacion ¢Quién evalu6?

Estudio de Preinversion "Mejoramiento y habilitacion

o,
- 14.803 8,82% Ruta 60CH, Ruta 68 -Acceso puerto”

2013 Direccion de Vialidad Nacional

¢Quién Invierte? Direccion de Vialidad Regional

Plan de desarrollo al que

pertenece PRIGRH Regién de Valparaiso - Sin N° Asignado (*1)

La Direccién de Vialidad MOP finalizé en Agosto 2016 el estudio de Ingenieria de Detalle
del Enlace el Vergel (BIP 30483803-0), emplazado entre kildémetros 7,2 y 8,9 de la Ruta 60
CH, dada las necesidades de la ciudad en términos de respuesta ante posibles catéastrofes
de incendios en la zona, no teniendo priorizado realizar estudios de Ingenieria para evaluar
la implementacion de las otras medidas.

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Proyecto detenido - - - @

Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

(*1) PRIGRH: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.

| 53



PAV55

Nombre Proyecto MEJORAMIENTO DE RUTA 68 -_R_
Cadigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? si- Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ - NOV =o=0o
Problema detectado Solucién propuesta

En el conte: t de la 2° licitac d I Ruta 68 I'zarén ampliaci d p cidad en los sectores
ques ialmente rental bI y nstruiran nuevos tuneles comp tbl este aumento de

Congestion vial en la principal ri t d al Puerto d Va \p 0, Ruta 68, p ocada capacida d d emas d Im ejoramien t de t d yd calidad de cio.

principalmente por vehiculos livi p bl lema que se acentda f chas critic; d

vacaciones y feriados. Ademas, en el marco de la actual, estd valuacion Ia constru y mej J ramiento de la
infraestructura vial para dar continuidad alas caleteras por ambos costa d d la entre los

kilometros 9,4y 12,9.

Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Ao evaluacion ¢Quién evalu6?

1377-2?319:\4’\“:&;*232; _ _ - 2019 Direccion General | de Concesiones MOP

6z 5 Direccion Genera | de Concesiones MOP: Asociacion Publico -
¢Quién Invierte? Privada
Rlapldeldesapcliolalluue Cartera de Concesiones MOP 2018-2023
pertenece
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Gefesdn e ey e -
Estudios Integrales Direccién Genera Id ) Segundo semestre 2019 (*2) =
Concesiones MOP Primer semes tre 2019 * —
Desarrollo del proyecto de continuidad de Primer semest tre 2021 (*1)
caleteras entre los km 9,4y 12,9.
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

« Monitorear la ejecucion y eta p d el proyecto. Empresa Port Valparaiso:
* Apo y el proyecto I as ma t s que sea requerido « Monitorear la ejecucién, avances y etapas del proyecto.
tanto en aspectos d ordi nacnén como de ejecucion ! ' yetap proyecto.

Etapa/Aiio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Confecion ses Itegrals y lamadeo @s
&

;:;a:sz;:)c;?: zE Iiciac.;ntg rales y desarrollo de \\\\

l

Llamado a 2° licitacion de la Ruta 68

B
crerras ente losm 94y 156, \\\\\

Construccién de obras continuidad caleteras
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PUERTO DE SAN ANTONIO | PAF62 |

Nombre Proyecto
Codigo BIP

30483873-0

OPTIMIZACION DEL PATIO BARRANCAS a
¢Pertenece a PNDP? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF L

DESCRIPCION

Problema detectado

Solucién propuesta

Debido a las proyecciones de demanda esperada de transferencia de contenedores se e . " . "
< . . ) N Desarrollar el disefio fisico y operacional del proyecto “Terminal Barrancas” que, aumentando su
debera aumentar la capacidad de transferencia entre el Patio Barrancas y los Terminales PCE . . . . N
capacidad, otorgue conectividad funcional a los Terminales Portuarios PCE y STI.

y STL

Inversion

346.467 UF

VAN [MM$]

320.834 UF

TIR Fuente Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?

Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de 2018 Empresa de los Ferrocarriles del Estado
Proyectos (BIP)

ANTECEDENTES ADICIONALES

A q Empresa Portuaria San Antonio - Empresa de los Ferrocarriles
; ?
¢Quién Invierte? del Estado

16,80%

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

La ingenieria de detalle para la modernizacion del “Terminal Barrancas” esta en desarrollo
siendo estimada su construccion para el 2020, estando operativo el afo 2022. Al poder
operar con trenes de hasta 600 [mts] (actualmente de hasta 400 [mts]), aumenta su
capacidad a 300.000 [TEUs/afo] (actualmente dispone de una capacidad 50.000
[TEUs/afio]).

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo

Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Ej i6 ieria Basica y de Empresa de los Ferrocarriles .
Detalle del Estado Segundo semestre 2019 Primer semestre 2020
Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
« Hacer seguimiento de la iniciativa y coordinar acciones Empresa de los Ferrocarriles del Estado: EFE, PCE, STI, FEPASA y TRANSAP:
que den factibilidad al proyecto. « Coordinar acciones con porteadores de carga. « Desarrollo de coordinacion de acciones y acuerdos.
PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Ingenieria Basica

Ingenieria de Detalle

Licitacion de Obras

Construccion

\

Sujeto a etapa anterior

\

Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE SAN ANTONIO | PAF63 |

Nombre Proyecto MODIFICACION CRUCE FERROVIARIO PABLO NERUDA a
Cédigo BIP 40000060-0 ¢Pertenece a PNDP? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ - V =%

DESCRIPCION

Problema detectado Solucién propuesta

Las detenciones provocadas por el tren al acceder al “Patio Barrancas” impactan
negativamente el cruce ferroviario a nivel ubicado en calle Pablo Neruda, provocando
problemas de congestion vehicular que afecta a los camiones con origen o destino Puerto
de San Antonio.

Mejorar técnicamente la operacion del cruce ferroviario a nivel segun lo determine un estudio
desarrollado sobre la materia, que incluya modificar su posicion, dando cumplimiento a las
regularizaciones reglamentarias correspondientes.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

"Estudio de Prefactibilidad Corredores Ferroviarios
N 2016
Zona Central

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado

2.309.737 UF (%) - - Empresa de los Ferrocarriles del Estado

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Plan Trienal Empresa de los Ferrocarriles del Estado 2017 - 2019

El cruce a nivel Pablo Neruda / Angamos, actualmente bajo la responsabilidad de la 1.
Municipalidad de San Antonio, se ubica en el km 110.1 del Ramal Alameda - Barrancas, e
intercepta las calles Pablo Neruda - Siete Sur. Dar solucién a la congestion de camiones y el
deterioro de la infraestructura del cruce ferroviario publico a nivel “Pablo Neruda”,
provocada por las maniobras de ingreso, egreso y corte de trenes en el Patio Barrancas es
parte del alcance del estudio en desarrollo denominado “Ingenieria del Corredor
Intermodal de Carga Santiago — San Antonio”.

Por otro lado, el estudio “Informe Disefio Plan de Mejoras Accesos Internos al Puerto de

San Antonio” (Suroeste), desarrollado el afio 2014, propone modificar la ubicacion del cruce
a la altura de Av. Carlos Demarchi, opcidn que sera analizada para dar solucién al problema.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Ej i gliokell jepalEsaicalvice Empresa de los Ferrocarriles
Detalle como parte del proyecto delistado Primer semestre 2019 Segundo semestre 2020
"Optimizaci6n del Patio B " (PAF62)
Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
+ Hacer segglmlento v ser contraparte de _Ia_ Ingenieria, ast Empresa de los Ferrocarriles del Estado: 1. Municipalidad de San Antonio:
como coordinar las acciones que den factibilidad al A L .
« Liderar el proyecto. « Coordinacion de acciones y acuerdos.
proyecto.
PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Ingenieria Basica

Ingenieria de Detalle Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior

(%) La Inversion identifica c ala blecida en el "Estudio de Prefactibilidad Corredores Ferroviarios Zona Central”. La actualizacion de la inversion del proyecto asi como sus indic de ilidad social sera actualizada por el estudio
actualmente en desarrollo “Ingenieria Corredor Vias de Carga Alameda - Barrancas” (2019), andlisis que considera los proyectos PAF 64, 65 y 66 del PNDP 2013,

Licitacion de Obras

Construccion
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PUERTO DE SAN ANTONIO

Nombre Proyecto MEJORAMIENTO CORREDOR FERROPORTUARIO SANTIAGO - SAN ANTONIO a
Cédigo BIP 40000060-0 ¢Pertenece a PNDP? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF ==
Problema detectado Solucién propuesta

A partir de la ejecucién de un estudio de Ingenieria, materializar el proyecto Corredor Ferroportuario

El aumento de la participacion del tren en el Puerto de San Antonio requiere mejorar y Santiago — San Antonio. La iniciativa incluye contar con desvios de 1.200 [mts] de largo, aumento de
ampliar la capacidad de transporte de la red ferroviaria existente, accion que incluye velocidades de operacion, cambio en el sistema de movilizacion de trenes y la implementacién de un
materializar condiciones que posibiliten circular trenes mas largos. Centro de Intercambio Modal en las afueras de Santiago, requiriendo que cualquier proyecto de pasajeros

se realice por vias férreas independientes a las definidas para la carga.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

"Estudio de Prefactibilidad Corredores Ferroviarios
N 2016
Zona Central

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado

2.309.737 UF (*) - - Empresa de los Ferrocarriles del Estado

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Plan Trienal Empresa de los Ferrocarriles del Estado 2017 - 2019

La Ingenieria del proyecto esté4 en desarrollo a través del estudio "Ingenieria Corredor Vias
de Carga Alameda - Barrancas” (afio 2019). Esta iniciativa, cuyo objetivo es transportar el
30% de la demanda de contenedores transferida por el Puerto de San Antonio, considera
dos Etapas:

« Etapa I velocidades de 65 [km/hr], desvios de 1.200 [mts], instalacion de un sistema de
sefializacion centralizado, y reserva de un terreno para la materializacion de un Centro de
Intercambio Modal (CIM), siendo la inversién publica necesaria aportada por el Plan Trienal
2017-2019.

« Etapa II: Materializacion del Centro de Intercambio Modal, y sélo si la demanda lo justifica,
obras para double stack y segunda via férrea.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Empresa de los Ferrocarriles

del Estado Primer semestre 2019 Segundo semestre 2020

Ej i0 io de I ieria

Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

« Hacer seguimiento y ser contraparte de la ingenieria, asi
como coordinar las acciones que den factibilidad al
proyecto.

Empresa de los Ferrocarriles del Estado:
« Liderar el proyecto.

PLANIFICACION TENTATIVA
20 2021 2022 2023+ Observaciones

Etapa/Aio 2019 2

Desarrollo estudio Ingenieria

Licitacion de Obras Sujeto a etapa anterior

\

Construccién Sujeto a etapa anterior

Compra terreno CIM &\\&&\\&

(%) La Inversion identifica c ala blecida en el "Estudio de Prefactibilidad Corredores Ferroviarios Zona Central”. La actualizacion de la inversion del proyecto asi como sus indic de ilidad social sera actualizada por el estudio
actualmente en desarrollo “Ingenieria Corredor Vias de Carga Alameda - Barrancas” (2019), andlisis que considera los proyectos PAF 64, 65 y 66 del PNDP 2013,
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PUERTO DE SAN ANTONIO

Nombre Proyecto DISENO FiSICO Y OPERACIONAL DEL ACCESO FERROVIARIO EN PGE SAN ANTONIO a
Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF ==
Problema detectado Solucién propuesta

Elaborar una propuesta de disefio acceso ferroviario al Puerto Exterior (o Puerto a Gran Escala, PGE) en
San Antonio que, minimizando la intrusion visual del ferrocarril, respete lo méaximo posible el entorno
urbano, considerando requerimientos de transporte de contenedores en ferrocarril utilizando double
stacking (doble apilado) asi como la independencia entre los accesos vial y ferroviario al PGE.

La materializacion del Puerto Exterior o Puerto a Gran Escala en San Antonio requiere
disponer del modo ferroviario para la transferencia de carga, condiciéon que implica contar
con un acceso de trenes que facilite y haga eficiente su operacion.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

“Estudio de Ingenieria Basica para el Desarrollo de un . .
- - -
1.354.496 UF () Puerto de Gran Escala en el Puerto de San Antonio” 2016 Empresa Portuaria San Antonio

ANTECEDENTES ADICIONALES

&Quién Invierte? Por definir

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Un resumen de los parémetros de disefio del trazado ferroviario considerados para este
proyecto son los siguientes:

« Velocidad de circulacion: velocidad méaxima de 40 km/h para coches de carga. Enel
interior del Puerto, la velocidad méaxima de circulacion se reduce a 20 km/h.

« Clasificacion de la via: Se considera una via de Categoria 1 (NT-01-01-02), que no implica
restricciones de carga bruta tedrica diaria y, por lo tanto, representa la opcion mas flexible
respecto de la operacion y demanda de transporte ferroviario.

« Peso méximo por eje: 25 [ton/eje].

« Trocha de via: en recta y curvas de radio superior a 550 m sera de 1.676+2 [mm]. En
curvas de radio igual o inferior a 550 metros la trocha debera ensancharse teniendo en
cuenta lo indicado en la NT-01-01-01 (aptdo. 7.6.2).

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Empresa Portuaria San

Prep. o lio de Img k | A ; Primer semestre 2019 Segundo semestre 2019
ntonio
Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
« Hacer seguimiento al desarrollo del proyecto, asi como Empresa de los Ferrocarriles del Estado: Empresa Portuaria San Antonio:
coordinar acciones que den factibilidad a la iniciativa. « Asesoria Técnica. « Liderar el proyecto.
PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones
Preparacion ingreso al Sistema de Evaluacion \\\
Ambiental

N & \

Ingenieria de Detalle &\ \ | Sujeto a etapa anterior

Licitacion de obras

Construccién \\\\ Sujeto a etapa anterior

(%) La inversion ic ific c ala ion realizada por TYPSA para la Empresa Portuaria San Antonio el afio 2017.
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PUERTO DE SAN ANTONIO

Nombre Proyecto MEJORAMIENTO DE VlASIALEDANAS AL PUERTO ._R.
Codigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ =o="0'
Problema detectado Solucién propuesta

Si bien el acceso actual al sector sur del puerto presenta un disefio de pavimento acorde al

uso intensivo de camiones, las restantes vias que conforman la red de uso portuario Pavimentacion de las siguientes vias aledafias al puerto:

presentan segmentos con pavimento de bajo estandar o simplemente sin pavimento. Mas

aun, existe un conflicto en la interseccidn Anibal Pinto con Primero de Enero, debido a la 1. Calle Anibal Pinto, entre 1 de Enero y curva de acceso a rotonda.
interaccion entre flujos de camiones de aquellos que desean acceder a la zona de espera y 2. Calle O'Higgins, desde Sector La Playa Hasta calle Pablo Neruda.

los camiones que egresan del puerto.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?
Estudio "Definicion de opciones de aumento de
1.632 MM$ - - capacidad de mediano plazo para el Puerto de San 2014 Empresa Portuaria San Antonio
Antonio"
ANTECEDENTES ADICIONALES
¢Quién Invierte? Empresa Portuaria San Antonio

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Al respecto, se tiene el siguiente estado de los proyectos:
« Proyectos 1y 2: Ejecutados.

Respecto de las demas iniciativas consideradas en la version 2018 del Plan, se tiene la
siguiente situacion:
« Proyecto 3 (Av. La Playa): iniciativa bajo la ficha PAV66-2.

« Proyecto 4: iniciatriva se ha replanteado bajo la ficha PAV66-1.
« Proyecto 5: descartado.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Proyecto ejecutado - - - @

Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

PLANIFICACION TENT A

Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones
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PUERTO DE SAN ANTONIO

Nombre Proyecto CONSTRUCCION CONEXION VIAL ACCESO NORTE A SAN ANTONIO ._R.
¢Pertenece a PNDP? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOV —o=c

Codigo BIP 30137246-0
DESCRIPCION
Solucién propuesta

Problema detectado

Para acceder al terminal granelero del Puerto de San Antonio, Terminal Panul, los camiones L. . . . .
N . . R Construccion de un nuevo acceso por el norte de la ciudad de San Antonio y mejoras en la geometria de

deben transitar obligatoriamente por el centro de San Antonio, implicando una constante . N ;

N - N L acceso al estacionamiento del Terminal Panul.

interaccion con peatones y roces con flujos urbanos y transporte publico.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?
Estudio de Ingenieria de Detalle "Construccion
16.833 MM$ 5.384 9,70% conexién vial Ruta 78 - Camino costero - Terminal 2019 Direccién de Vialidad Regional
Panul" (*1)
ANTECEDENTES ADICIONALES
¢Quién Invierte? Direccion de Vialidad Regional
Hanldeldesarol olelaue PRIGRH Region de Valparaiso - Sin N° Asignado (*2)
pertenece

OBSERVACIONES

El dia miércoles 24 de julio de 2019 se celebrd la reunién de la Unidad Coordinadora de
Vialidad Urbana (UCVU) del proyecto, instancia en la cual MDS realizé una serie de
observaciones, indicdndose para la iniciativa un RATE FI (*3). Actualmente, la Direccion de
Vialidad se encuentra preparando las respuestas a las observaciones recibidas, de manera
de subsanarlas y poder obtener la aprobacion para avanzar a la etapa de ejecucion.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019
Fecha estimada término Icono

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio
o para D|rch|on de Vialidad Segundo semestre 2019 Primer semestre 2020 g
obras Regional
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores
Direccion de Vialidad Regional: Empresa Portuaria San AF‘,‘°”'°Z .
" . " . . . . " « Asegurar que la operacién del parqueadero de camiones al norte del

« Monitorear la ejecucién, avances y etapas del proyecto. « Gestionar la obtencion de recursos para iniciar la ejecucion N interferi . )

de las obras Sitio N° 9 y Puerto Panul no sea interferido por la ejecuciéon de obras del
) proyecto.

PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Busqueda financiamiento ejecucion obras

Ejecucion expropiaciones Sujeto a etapa anterior

\

Sujeto a etapa anterior

imizaciol i de Z en la red céntrica de San Antonio.
de Obras Publicas. (*3) FI* Falta Informacion.

(*1) Los indii de jlidad social c al escenario sin de d
(*2) PRIGRH: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio
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PUERTO DE SAN ANTONIO

Nombre Proyecto MEJORAMIENTO ACCESO SUR DEL PUE!{TO DE SAN ANTONIO (ACCESO PGE) ._R.
Codigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOV =0
Problema detectado Solucién propuesta

Ampliar la capacidad vial del acceso al puerto, con terceras pistas desde el empalme actual de la Ruta 66

Falta de gestion vial y capacidad del acceso actual a los distintos terminales portuarios, lo hasta la salida de la trinchera cubierta. Desde ese punto el acceso se dividira en dos:

cual se agravaria con el aumento de demanda portuaria que proyecta el Puerto de San
Antonio con la construccion del nuevo Puerto de Gran Escala y las ampliaciones de los

. N + Una via de doble calzada con dos pistas por sentido, que vaya hacia al Puerto de Gran Escala.
terminales existentes.

« Otra via de doble calzada con dos pistas por sentido, que se dirija a los terminales existentes.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

Estudio de Ingenieria Basica para el desarrollo de un . .
44.350 MM$ Puerto de Gran Escala en el Puerto de San Antonio 2017 Empresa Portuaria San Antonio

ANTECEDENTES ADICIONALES

oz 5 Direccion General de Concesiones MOP: Asociacion Publico -

&Quién Invierte? N

Privada

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Cartera de Concesiones MOP 2018-2023

Dentro del desarrollo de los estudios integrales para la segunda licitacion de la Ruta 78 se
contempla el desarrollo del estudio de Ingenieria de Detalle para el tramo del acceso al
Puerto de San Antonio.

Este proyecto en particular debera coordinarse con Puerto Exterior en términos de
evaluacion ambiental.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
C Itoria gral para prep las Bases
de 2° licitacién de la Ruta 78, que incluye Direccion General de .
Ingenieria de Detalle para el tramo del Concesiones MOP Segundo semestre 2019 Primer semestre 2021
acceso al puerto.
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Direccion General de Concesiones MOP:

. . L, « Realizar la 2° licitacion de la Ruta 78, que incluye el proyecto Empresa Portuaria San Antonio:
« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.

R . . 3 de nuevo acceso al Puerto de Gran Escala del Puerto de San « Entregar todos los antecedentes de los proyectos que realizaréa en el
« Apoyo a Empresa Portuaria de San Antonio en instancias X ; . . N N . . p .
Antonio, asi como el aumento de capacidad del resto de la area de influencia, y que impactan o impactaran las evaluaciones de la
con otros actores relevantes. ruta Ruta 78

« Procurar la construccion en tiempo y forma del proyecto.

PLANIFICACION TENTATIVA
19 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Etapa/Aio 2
Licitacion Estudios Integrales para 2° licitacion

Ruta 78

Desarrollo Estudios Integrales tramo acceso al
Puerto

Desarrollo Estudios Integrales resto de la ruta.

Llamado a 2° licitacion Ruta 78

\

Construccion Acceso al Puerto
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PUERTO DE SAN ANTONIO

Nombre Proyecto MEJORAMIENTO DE RUTA 78 ._R.
Caodigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? S - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ - NOV —0=0
DESCRIPCION
Problema detectado Solucién propuesta

En el marco de la concesion actual, se han n comprome etido e de obras de mejoramiento, siendo
una de las mas relevantes (en términos de infraestructu ) I truccion de terceras pistas entre Ios

Congestién vial en tramo urbano de ruta 78, principal ruta troncal de acceso al Puerto de :«Iometltos 4,5 (Lo Errazuriz) y 39,1 (Talagante), ju J nto na ser}e f:le otras obras destinadas a aumentar
a seguridad en la Ruta, las que se han agrupado t t egorias:

San Antonl

Esta congestién tie Ig entre Autopista Centra IyTIg nte, principalmente en hor « Obras Normativas Tipo 1y Tipo 2

« Obras de Servicialidad

pu ty provocada esencialmente por los vehiculos liv « PID Puente Manuel Rodriguez

EIIo ncrementa los tiempos de viaje pa a todo tipo de vehiculos, incluyendo aquellos de
onio.

arga que se dirigen al puerto de San Ademas de lo anterior, se esta desar oII do las Bases de Licitacién de los Estud osI ntegrales para la 2°

licitacion de la Ruta 78, las cuales recon en forma particular el tramo del a al Puerto de San
An to nio del esto dela uta desa rollan: do Ios estudios de In ge ieria de Detalles pa a dicho tramo, de
ra de priorizar su materializacion posterior por parte del n
Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?
Andlisis técnico-econémico: Concesion Ruta 78.
66.191 MM$ 179.588 23,50% Proyecto construccion terceras pistas tramo Santiago - 2015 Direccién General de Concesiones MOP

Talagante

ANTECEDENTES ADICIONALES

Direccion General de Concesiones MOP: Asociacion Publico -

;Quié ierte?
&Quién Invierte? Privada

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Cartera de Concesiones MOP 2018-2023

La ampliacion a tres pistas entre Vespucio y Talagante comenzo su construccion el 13 de
mayo de 2019.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Ampliacion a terceras pistas entre

kilometros 4,5y 39,1. Qh
. . . .
Desarrollo de obras Normativas Tipo 1y 2, Concesionario actual Ruta 78 Segundo semestre 2018 Primer semestre 2021 ks
obras de Servicialidad y PID Puente Manuel
Rodriguez.
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Direccion Ge eral deCo ncesiones MOP:
« Fiscalizar el contrato de cesiones, y velar por la

« Monitorear la ejecucién, avances y etapas del proyecto. operacion de Ia ta, Empresa Portuaria San Antonio:

« Favorecer en la coordinacion en las materias que sean p L . « Apoyar a la Direccion General de Concesiones en la coordinacion y
« Procurar la construccion de los proyectos en tiempo y )

requeridos. i materializacion del proyecto.
forma, y su futura operacion.
« Realizar la 2° licitacion de la Ruta 78.

PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa/Aio 2021 2022 2023+ Observaciones

Obras terceras pistas

Onras Normativas Tipo 1y Tipo 2

Obras de Servicialidad

PID Puente Manuel Rodriguez

Licitacion Estudios Integrales para 2° licitacion
Ruta 78
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PUERTO DE SAN ANTONIO

Nombre Proyecto

Cédigo BIP Sin BIP

MEJORAMIENTO DE RUTA 66
¢Pertenece a PNDP?

Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ - NOV '!‘a

DESCRIPCION

Problema detectado

Estandar bajo de uno de los principales corredores de transporte de productos
agrofruticolas, Ruta 66 o Camino de la Fruta. Esta ruta tiene sectores con alta friccion
lateral, intersecciones a nivel restrictivas, sectores de fuertes pendientes, asi como
restricciones de velocidad.

Estas caracteristicas conducen a que presente congestiéony problemas de seguridad vial,
esto redunda en mayores de tiempos de viaje, pérdidas de vidas humanas y recursos
materiales. En término generales, la velocidad promedio de circulacién de la ruta es de
50km/hr.

Inversién VAN [MMS$] TIR

Bases de Licitacion "Concesion Ruta 66 - Camino de la
Fruta" (Circular Aclaratoria N°6)

440.384 MM$ -

Solucién propuesta

Generar una ruta con mayores niveles de seguridad e incremento de la velocidad de circulacion. Para ello,
el proyecto se realizara a través del sistema de concesion de obra publica.

La obra incorporaré cuatro variantes, 16 pasarelas, 39 paraderos, 22 kilémetros de ciclovias, 61 pasos
desnivelados, entre otros, a lo largo de su extension de 142 kilémetros.

Con el nuevo disefio habra tramos de 100 - 120 km/hr, y otros donde la velocidad méxima sea 80 km/hr
debido a restricciones considerando su trazado con curvas, como es el caso de la variante San Juan.

Fuente Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?

2017 Direccién General de Concesiones MOP

ANTECEDENTES ADICIONALES

oz 5 Direccion General de Concesiones MOP: Asociacion Publico -
&Quién Invierte? N
Privada
Plan de desarrollo al que Agenda Infraestructura Desarrollo e Inclusion, Chile 30.30 (MOP)
pertenece Cartera de Concesiones MOP 2018-2023

OBSERVACIONES

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor

Direccion General de
Concesiones MOP

En p! de adjudicacion de la i6

Ruta 66

Rol PDL-MTT

Rol MOP

Fecha inicio Fecha estimada término Icono

4

Segundo semestre 2019 Segundo semestre 2019

Rol de otros actores

Direccion General de Concesiones MOP:

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
« Favorecer en la coordinacion en las materias que sean
requeridos.

« Realizar la licitacion de la Concesion de la Ruta 66.
« Fiscalizar el contrato de concesiones.
« Procurar la construccién del proyecto en tiempo y forma.

Empresa Portuaria San Antonio:
« Coordinar en conjunto con la Direccién General de Concesiones MOP
la materializacion del proyecto.

PLANIFICACION TENTATIVA

2019
\

Etapa/Aio 2020

Llamar a licitacion

Adjudicacién de Concesion Ruta 66

Realizar estudios de ingenieria de detalle (Soc.
Concesionaria)

|

Ejecucion expropiaciones y obras de concesion
Ruta 66

2021 2022 2023+ Observaciones

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior

\

Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE SAN ANTONIO

Nombre Proyecto AMPLIACION PUENTE LO GALLARDO EN RUTA 66, PROVINCIA DE SAN ANTONIO ._R.
Codigo BIP 40017172-0 ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOV =o'
Problema detectado Solucién propuesta

Se propone la construccién de un nuevo puente paralelo al actual Puente Lo Gallardo en la Provincia de
San Antonio, ubicado aguas arriba de la desembocadura del Rio Maipo, entre los Km 133,262 y Km

La Ruta 66 constituye un importante eje de conectividad de acceso al puerto de San 134,700 de la Ruta 66, de manera que ambos puentes funcionen como un par vial. La longitud total del
Antonio, siendo uno de los corredores con mayor flujo de movimiento y proyeccion de los proyecto es de 1.477 m aproximadamente.

ultimos afos, detectandose un aumento significativo de transito llegando a un TMDA (*1)

del orden de los 25.000 veh/dia, situacion que genera una oferta vial insuficiente para los El nuevo puente mejorara la conectividad para las localidades de las comunas de San Antonio y Santo
niveles de demanda actual. Domingo, permitiendo la disminucién de los tiempos de viaje, costos de operacion y la disminucion de

accidentes, otorgando mayor seguridad vial en la ruta, tanto para vehiculos, peatones y ciclistas que
transiten por el puente.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de
Proyectos (BIP)

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Direccion de Vialidad Regional

50.165 MM$ 26.840 16,10% 2019 Direccién de Vialidad Regional

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Se realizaron ajustes al final de la Etapa de Disefio del Proyecto, la cual finalizé durante el
afio 2018, y se considerd mejorar los disefios de los accesos de ambos puentes, tanto del
nuevo como del actual, de tal forma que ambos sean utilizados como un par vial.
Simultdneamente, durante la ejecucion de la obra del nuevo puente, se contemplan obras
de conservacion del puente existente, para una 6ptima y segura operacion del par vial.

Cabe sefalar que, a solicitud del Ministerio de Desarrollo Social (MDS), la Direcciéon de
Vialidad Regional ha reformulado el proyecto bajo la metodologia de vialidad urbana
estructurante, siendo postulada al SNI (*2) bajo un nuevo cédigo BIP (40017172-0).
Actualmente, se esté a la espera del ingreso y revisién por parte de MDS nivel central, para
que sea recomendada por dicha entidad para pasar a etapa de ejecucion.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
1
Reformulacién del proyecto y envio a MDS DITEFCIDI’\ de Vialidad Segundo semestre 2019 Segundo semestre 2019 |. |
para pasar a etapa de ejecucion Regional
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Direccion de Vialidad Regional:

« Reformular el proyecto y someterlo a MDS para conseguir la
aprobacion para la etapa de ejecucion de obras.

« Gestionar la obtencion de recursos para iniciar la ejecucion
de las obras.

« Licitar y supervisar la ejecucion de las obras.

Empresa Portuaria San Antonio:
« Asegurar la inclusion de la proyeccion de demanda del Puerto de San
Antonio en la solucién vial a implementar.

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.

PLANIFICACION TENT

Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones
\

Estudio acceso Puentes Actual y Nuevo Puente
Lo Gallardo

Reformulacion del proyecto y envio a MDS para
pasar a etapa de ejecucion

Busqueda financiamiento para ejecucion obras Sujeto a etapa anterior

Ejecucion expropiaciones Sujeto a etapa anterior

\

Ejecucion de obras Sujeto a etapa anterior

(*1) TMDA: Transito Medio Diario Anual
(*2) SN El Sistema Nacional de Inversiones norma y rige el proceso de inversion publica en Chile.
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PUERTO DE SAN ANTONIO

Nombre Proyecto AMPLIACION DE VIiAS ACCESO PLISA -E
Codigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria MEJ =0
DESCRIPCION
Problema detectado Solucién propuesta
La habilitacién de PLISA (Plataforma Logistica Internacional Puerto San Antonio) como un Se proponen las siguientes medidas de solucion:
area de buffer pre-terminal para los camiones que requieren embarcar o retirar carga de los
Terminales Portuarios STI'y PCE, genera alta demanda sobre la vialidad de acceso al Puerto 1. Aumento de Capacidad de Anibal Pinto Poniente 2 doble pista de entrada y salida a Zona Portuaria y
en particular, en Anibal Pinto que se prolonga como la continuacién del Nuevo Acceso a 1° de Enero.
Puerto conectando con 1° de Enero en el Recinto Portuario. El estudio de transito muestra 2. Aumento de Capacidad a 2 pistas por sentido y ampliacién de radios de giro en 1° de Enero.
que la capacidad actual de la vialidad existente es insuficiente para servir el flujo 3. Habilitacion de flujos de Salida de Terminal STI por 1° Enero, Anibal Pinto poniente y Nuevo Acceso
proyectado. (disminuye flujos en rotonda).
Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?

1957 MM$ B ~ Estudio "Anélisis Medidas corto y m”edlano Plazo 2019 Empresa Portuaria San Antonio
(Suroeste Consultores)

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Empresa Portuaria San Antonio

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Para ejecutar la obra de ampliacion de Anibal Punto, se requiere adquirir terrenos
adyacentes a dicha vialidad. En este sentido, la Empresa Portuaria San Antonio esta
evaluando opciones para ejecutar dicha adquisicion.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Adf]ulsm.lon de terrenos para al.np!llacum Empre.sa Portuaria San Primer semestre 2019 Segundo semestre 2020 ‘4
Anibal Pinto (compra o expropiacién) Antonio

Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Empresa Portuaria San Antonio:
« Realizar ingenieria detalle del proyecto.
+ Adquisicion de terrenos.

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. « Evaluacion posibilidad de expropiacion de terrenos bajo
« Impulsar la materializacion del proyecto. convenio de mandato con la Empresa Portuaria San Antonio.

PLANIFICACION TENTATIVA
20 2021 2022 2023+ Observaciones

Etapa/Aio 2019 2

Adquisicion de terrenos ampliacion Anibal
Pinto (compra o expropiacion)

Ejecucion estudio Ingenieria de Detalle

Preparacion TdR y licitacion Sujeto a etapa anterior

\

Ejecucion obras Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE SAN ANTONIO

Nombre Proyecto PAVIMENTACION AV. LA PLAYA ._R
Codigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria MEJ =0
Problema detectado Solucién propuesta

El aumento de transferencia de carga en Puerto San Antonio genera un alto flujo de
camiones que requieren embarcar o retirar carga de los terminales STI'y PCE, lo que
produce una alta demanda sobre la vialidad de acceso al puerto. En particular, sobre la
rotonda Pablo Neruda, donde confluyen los flujos de salida desde terminal STIy entrada y
salida del terminal PCE.

Habilitacion/pavimentacion de Avenida La Playa, entre 1° de Enero y O'Higgins, lo cual permitiria redirigir
los flujos, disminuyendo de esta forma el tréfico sobre rotonda.

La solucién cumpliria con los siguientes objetivos:

i. Alternativa de conexion de los terminales con Almacenes Extraportuarios (SAAM y SITRANS).

ii. Salida de emergencia de camiones de ambos terminales por Puente Llollito.

iii. Alternativa para trinchera en caso de congestion en Rotonda, mejora la continuidad operacional de
evacuacion de Terminales.

Ademas, por la misma rotonda circulan todos aquellos camiones que se dirigen hacia los
Almacenes Extraportuarios, propiedad de Sitrans (O'Higgins) y SAAM, este ultimo en
particular con viraje a la izquierda, provocando serios atochamientos en periodos de alta
demanda.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

Estudio: “Opciones aumento capacidad mediano . .
3700 MM$ plazo para Puerto San Antonio (Fdez y De Cea, 2014)" 2014 Empresa Portuaria San Antonio

ANTECEDENTES ADICIONALES

&Quién Invierte? Por definir

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Se esta en tratativas con el SERVIU Regional con el propésito de generar un convenio de
mandato para la ejecucion de las obras, puesto que dicho organismo posee la tutela de la
via.

En este sentido, cabe sefialar que EPSA esta buscando la mejor alternativa para conciliar los
distintos proyectos viales y ferroviarios en el érea, en coordinacién con el MTT.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
1
Desarrollo Estudio de Ingenieria de Detalle ir:g:i? Portuaria San 2019 Primer semestre 2020 |- |
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Empresa Portuaria San Antonio:

« Realizar ingenieria detalle del proyecto.

« Obtener recursos para inversion.
« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. « Realizar convenio de mandato con SERVIU Regional.
« Impulsar la materializacion del proyecto. B

SERVIU Regional:

« Celebrar convenio mandato con EPSA.

« Ejecucion de las obras.

PLANIFICACION TENT.
20 2021 2022 2023+ Observaciones

Etapa/Aio 2

Desarrollo Estudio de Ingenieria de Detalle

Generacion convenio de mandato con SERVIU
Regional

Preparacion TdR y licitacion Sujeto a etapa anterior

Ejecucion obras Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE SAN VICENTE

Nombre Proyecto NUEVO PUENTE BIO - BIO Y NUEVO TUNEL CHEPE ﬁ
Cédigo BIP 30128771-0 ¢Pertenece a PNDP? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF ==
DESCRIPCION
Problema detectado Solucién propuesta
El actual Puente Ferroviario Biobio, construido en via simple el aflo 1886, mantiene desde el Construccion de un nuevo Puente Ferroviario Bio — Bio aguas abajo del actual, y nuevo Tinel Chepe, con
terremoto de 2010 restricciones de velocidad y peso de circulacién a 19 [ton/eje] para todo via férrea con capacidad de 25 [ton/eje], doble via de circulacion, peralte que permita la operacion de
tren que requiere su utilizacion. trenes de al menos 700 [mts] de largo, electrificado y sefializado en puente y tinel.
Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?
5.299.863 UF - - "Proyecto Construcuc;ri\oll\jlil;e"vo Puente Ferroviario 2019 Empresa de los Ferrocarriles del Estado
ANTECEDENTES ADICIONALES
¢Quién Invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Plan Trienal Empresa de los Ferrocarriles del Estado 2017 - 2019

Finalizada su ingenieria de detalles (*), en junio del 2019 ingresé su Estudio de Impacto
Ambiental, al Sistema de Evaluacion de Imapcto Ambiental del SEA.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Estudio de Imy Ambi lel ieri; Empresa de los Ferrocarriles
de Detalle. del Estado Segundo semestre 2019 Segundo semestre 2020

Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

« Contraparte, gestiona recursos en el Plan Trienal 2017 - Ferrocarriles del Sur: . . "
2019 « Desarrollo de estudios, apoyo de acciones y gestion del

proyecto.

Gobierno Regional del Biobio:
« Realiza estudios y contrata su construccion.

PLANIFICACION TENTATIVA
19 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Etapa/Aio 2

Ingenieria de Detalle

Estudio de Impacto Ambiental Sujeto a etapa anterior

Licitacién de Obras Sujeto a etapa anterior

Construccion Sujeto a etapa anterior

(*) £l proyecto, considera en su diserio toda la infraestructura ferroviaria asociada para la operacion del proyecto, como el Patio de Maniobras Biobio en el sector de San Pedro de la Paz y un nuevo tinel en el Cerro Chepe, el cual ira en paralelo al tinel existente
utilizado por el puente ferroviario en operacion. Este nuevo tinel considera dos vias férreas y pasillos de ion y evacuacion, de i 325 metros de longitud.
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PUERTO DE SAN VICENTE

Nombre Proyecto

Cédigo BIP 30297473-0

MEJORAMIENTO DE SISTEMAS DE SENALIZACION FERROVIARIA
¢Pertenece a PNDP?

Si - Proyecto PNDP 2013 g

Categoria MEJ - V

DESCRIPCION

Problema detectado

La capacidad actual de la Red Sur en los tramos San Rosendo — Hualqui, y Concepcién —
Puertos de Coronel —San Vicente, y Lirquén, disponen de sistemas de sefializacion impiden
al servicio ferroviario de carga captar en el mediano y largo plazo el crecimiento proyectado
de la demanda de los puertos de la Region del Biobio, siendo su modernizacion una
condicion necesaria.

Inversién VAN [MMS$] TIR

52.964 UF () - B

Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de
Proyectos (BIP)

Implementar un sistema de sefializacion de trafico que, junto con entregar seguridad, aumente la
capacidad de transporte de carga de la red de la Region del Biobio en su globalidad.

Fuente Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?

2017 Empresa de los Ferrocarriles del Estado

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Plan Trienal Empresa de los Ferrocarriles del Estado 2017 - 2020

Al afio 2020 se prevé aumentar la actividad productiva creciendo con ello la participacion
modal del ferrocarril de carga, siendo necesario otorgar mayor capacidad a la red. El
sistema de sefializacion de tréfico ferroviario estd enmarcado dentro del proyecto Control
por Sefalizacion Virtual (CSV) liderado por EFE, cuyo estudio fijara requerimientos y plazos
para su implementacion.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor

Ferrocarriles del Sur

Ejecucion estudio de Prefactibilidad

Rol PDL-MTT

« Contraparte, gestiona recursos en el Plan Trienal 2017 - Ferrocarriles del Sur:

Primer semestre 2019

Rol Empresas Ferroviarias

Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Segundo semestre 2020

Rol de otros actores

« Desarrollo de estudios, apoyo de acciones y gestion del -

2019
proyecto
PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa/Aiio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones
\

Ejecucion estudio de prefactibilidad y
obtencion de RS para Ingenieria Basica y de
Detalle
Busqueda de financiamiento para estudio de . .

BIPE Sujeto a etapa anterior
Ingenieria Basica y de Detalle
Ejecucion de estudio de Ingenieria Bésica y de \ . .
Detalle \ Sujeto a etapa anterior

(%) La inversion de 52.964 U.F. corresponde al costo de los estudios de prefactibilidad o Ingenieria bésica para el conjunto de proyectos de meje j de a, estos son: ion y refuerzo de puentes a 25 [ton/eje] (Ficha PAF71C); Cambio de

Sistema de Seriales y Comunicaciones (Ficha PAF718); Refuerzo de vias para soportar 25 [ton/eje] (Ficha PAF71C); Cambio estindar de tramos especificos; Construccion de Nuevos desvios.
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PUERTO DE SAN VICENTE

Nombre Proyecto AUMENTO DE RESISTENCIA (CAPACIDAD) A 25 [ton/eje] ﬁ
Cédigo BIP 30297473-0 ¢Pertenece a PNDP? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ -V ==
Problema detectado Solucién propuesta

Para captar la carga esperada por el crecimiento de la demanda de los puertos de la Regién

del Bio — Bio, en el mediano y largo plazo, el modo ferroviario requiere ampliar la capacidad Reforzar la red ferroviaria que sirve a los puertos de la Region del Biobio pasando de 19 [ton/eje] a 25
actual de la via férrea de la red ferroviaria utilizada. Una forma de dar solucionar esta [ton/eje], condicién que permitiria movilizar carros de hasta 100 [ton].

condicion es que el tren de carga pueda utilizar carros que movilicen mayor peso por eje.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de :
. - -
52.964 UF (*) Proyectos (BIP) 2017 Empresa de los Ferrocarriles del Estado

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Plan Trienal Empresa de los Ferrocarriles del Estado 2017 - 2020

Al afio 2020 se prevé aumentar la actividad productiva creciendo con ello la participacion
modal del ferrocarril de carga, siendo necesario otorgar mayor capacidad a la red. FESUR
considera como condicion a los proyectos ferroviarios nuevos, definir una capacidad de la
via férrea de 25 [ton/eje], estableciendo un nuevo estandar minimo para la futura
infraestructura ferroviaria de carga de la Region.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Ejecucion estudio de Prefactibilidad Ferrocarriles del Sur Primer semestre 2019 Segundo semestre 2020

Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Ferrocarriles del Sur:
« Desarrollo de estudios, apoyo de acciones y gestion del -
proyecto

« Contraparte, gestiona recursos en el Plan Trienal 2017 -
2019

PLANIFICACION TENTATIVA
20 2021 2022 2023+ Observaciones

Etapa/Aio 2019 2

Ejecucion estudio de prefactibilidad y
obtencion de RS para Ingenieria Basica y de
Detalle

Busqueda de financiamiento para estudio de
Ingenieria Basica y de Detalle

Ejecucién de estudio de Ingenieria Basica y de | \ . & Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior

(%) La inversion de 52.964 U.F. corresponde al costo de los estudios de prefactibilidad o Ingenieria bésica para el conjunto de proyectos de meje j de a, estos son: ilitacion y refuerzo de puentes a 25 [ton/eje] (Ficha PAF71C); Cambio de
Sistema de Senales y Comunicaciones (Ficha PAF71B); Refuerzo de vias para soportar 25 [ton/eje] (Ficha PAF71C); Cambio estandar de tramos especificos: Construccion de Nuevos desvios.
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PUERTO DE SAN VICENTE

Nombre Proyecto CONSTRUCCION DE DESVIOS DE CRUZAMIENTO DE TRENES ﬁ
Cédigo BIP 30297473-0 ¢Pertenece a PNDP? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ -V ==

DESCRIPCION

Problema detectado Solucién propuesta

La red ferroviaria del Biobio posee actualmente tramos en simple via sin el nimero y largo
de desvios ferroviarios necesario para facilitar el cruzamiento seguro de trenes largos y
pesados. Esta caracteristica operacional limita la capacidad ferroviaria ante el aumento
esperado de la demanda del sistema portuario, usuarios histéricos del servicio ferroviario
de carga.

Construccion de nuevos desvios de cruzamiento y alargue de los existentes, que permitan la circulacion
de trenes de carga de al menos 700 [mts] de largo.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de :
. - -
52.964 UF (*) Proyectos (BIP) 2017 Empresa de los Ferrocarriles del Estado

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Plan Trienal Empresa de los Ferrocarriles del Estado 2017 - 2021

Al afio 2020 se prevé aumentar la actividad productiva creciendo con ello la participacion
modal del ferrocarril de carga, siendo necesario otorgar mayor capacidad a la red. Los
nuevos desvios de cruzamiento debieran considerar un largo de entre 1.000 y 1.200 [mts],
definiendo como capacidad 25 [ton/eje]. Estan en estudio opciones de desvios en accesos a
puertos.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Ejecucion estudio de Prefactibilidad Ferrocarriles del Sur Primer semestre 2019 Segundo semestre 2020

Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Ferrocarriles del Sur:
« Desarrollo de estudios, apoyo de acciones y gestion del -
proyecto

« Contraparte, gestiona recursos en el Plan Trienal 2017 -
2019

PLANIFICACION TENTATIVA
20 2021 2022 2023+ Observaciones

Etapa/Aio 2019 2

Ejecucion estudio de prefactibilidad y
obtencion de RS para Ingenieria Basica y de
Detalle

Busqueda de financiamiento para estudio de
Ingenieria Basica y de Detalle

Ejecucién de estudio de Ingenieria Basica y de | \ . & Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior

(%) La inversion de 52.964 U.F. corresponde al costo de los estudios de prefactibilidad o Ingenieria bésica para el conjunto de proyectos de meje j de a, estos son: ilitacion y refuerzo de puentes a 25 [ton/eje] (Ficha PAF71C); Cambio de
Sistema de Senales y Comunicaciones (Ficha PAF71B); Refuerzo de vias para soportar 25 [ton/eje] (Ficha PAF71C); Cambio estandar de tramos especificos: Construccion de Nuevos desvios.
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PUERTO DE SAN VICENTE

Nombre Proyecto SOTERRAMIENTO DE LINEA FERREA ESTACION CONCEPCION ﬁ
Cédigo BIP 30367322-0 ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOF ==
DESCRIPCIO

Problema detectado Solucién propuesta

Soterrar la via férrea entre el cerro Chepe por el norte y calle Esmeralda por el sur (aproximadamente de 2
[Km]), que, incorporando una via exclusiva para trenes de carga, permitiria ademas de mejorar la
conectividad vial, recuperar e integrar los terrenos de la ribera norte del rio Biobio, al sector del barrio
civico de la ciudad de Concepcion.

El diagnéstico realizado por el MINVU el afio 2011, indicé que la via férrea es responsable
de impedir el desarrollo y extension urbana del Centro Civico de la ciudad de Concepcion
segregando su uso y extension hasta la ribera norte del rio Biobio.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de :
. - -
135.718 UF (*) Proyectos (BIP) 2017 Empresa de los Ferrocarriles del Estado

ANTECEDENTES ADICIONALES

A 5 Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones - Gobierno de
; ?
AL A la Region del Biobio
Plan de desarrollo al que

pertenece

OBSERVACIONES

El anteproyecto “"Construccion Soterramiento Linea Férrea Ribera Norte, Concepcion”,
(CIPRES. 2009 - 2011), analizo 4 alternativas, escogiendo soterrar 2 [Km] en trinchera
cubierta entre Cerro Chepe y Ercilla, con pendiente de 0,9% y 7 a 7,5 [m], y traslado del
patio de maniobras de trenes de carga. La ingenieria denominada “Mejoramiento de la
Conectividad Urbana de Concepcion y el Rio Biobio", se licitd el afio 2017.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Ej = ElEs=icavie Ferrocarriles del Sur Primer semestre 2017 Primer semestre 2020
Detalle
Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
Ferrocarriles del Sur: Gobierno Regional del Biobio:
« Contraparte del estudio a través de Ferrocarriles del Sur. « Desarrollo de estudios, apoyo de acciones y gestion del s 91 N L.
« Realiza estudios y contrata su construccion.
proyecto.
PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa/Aiio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Ingenieria Basica
Ingenieria de Detalle Sujeto a etapa anterior
Sujeto a etapa anterior

Licitacion de Obras

Construccion Sujeto a etapa anterior

El MTT coordinaré acciones para que el diserio final del proyecto no perjudique la operacion del tren de carga. (*) La inversidn identificada de 135.718 U.F. es la inversion identificada en la Ficha IDI del Banco Integrado de Proyectos.
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PUERTO DE SAN VICENTE

Nombre Proyecto ESTUDIO PARA EL TRASLADO PATIO DE MANIOBRAS DE CARGA ESTACION CONCEPCION ﬁ
Cédigo BIP 30367322-0 ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOF ==
DESCRIPCI!

Problema detectado Solucién propuesta

El soterrar la via férrea permitira ademas de mejorar la conectividad vial, crear area verde complementaria

La ubicacion del actual Patio de Maniobras de los trenes de carga en la Estacion
recuperando e integrar los terrenos de la ribera norte del rio Biobio, al sector del barrio civico de la

Concepcidn, interfiere con el desarrollo del proyecto de soterramiento de la via férrea,

debiendo ser trasladado a un emplazamiento alternativo. ciudad de Concepcion.
Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?
135718 UF () B B Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de 2017 Empresa de los Ferrocarriles del Estado
Proyectos (BIP)

ANTECEDENTES ADICIONALES

;Quién Invierte? Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones - Gobierno de
@ : la Region del Biobio

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

El estudio “Mejoramiento de la Conectividad Urbana de Concepcién y el Rio Biobio"
(Solutiva), que desarrolla la ingenieria del soterramiento de la Estacion Concepcion, incluye
el trasladando el patio de maniobras de trenes de carga a Omer Huet y el Taller de trenes
de pasajeros hasta la Estacion Hualqui.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

_ . @

Proyecto finalizado -

Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

PLANIFICACION TEN A
Observaciones

Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+

deben i ivas ya que cortar trenes 17 [km] antes, aumentara el trfico

El Informe Mensual N°13 del Estudio, indico que la ingenieria bdsica y de detalles estan concluidos (traslado Patio de Maniobras a Omer Huet y Taller de imie a Hualqui).
ferroviario, costos operacionales y tiempos de detencion vehicular en cruces a nivel. (%) £l monto de inversion es el costo del estudio “Mejoramiento de la Conectividad Urbana de Concepcion y el Rio Biobio".
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PUERTO DE SAN VICENTE

Nombre Proyecto CRUCE FERROVIARIO ACCESO ORIENTE PUENTE BICENTENARIO ﬁ
Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOF =
DESCRIPCION
Problema detectado Solucién propuesta
El disefio original del puente Bicentenario consideraba en su tramo oriente cruzar la via El proyecto planted construccion un cruce ferroviario publico a nivel. Esta idea prevalecié hasta el afio
férrea a la altura del patio de maniobras de la Estacién Concepcion con via elevada. 2018 en que el MOP decidié que el puente en ese tramo fuera materializado en via elevada.
Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Ministerio de Obras Publicas

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Materializar el proyecto al menos producia dos consecuencias relevantes: (1) Se adelanta
trasladar del Patio de Maniobras de carga a Omer Huet y el Taller de Mantencion de trenes
de pasajeros de Omer Huet a Hualqui, duplicando el N° de trenes de carga que pasan por
el cruce; (2) la congestion vehicular esperada es masiva por la continua detencion de
vehiculos generada por el paso de trenes. El MOP descarté su materializacion a inicios del
2019.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Proyecto descartado - - - ®

Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

PLANIFICACION TENT A

Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones
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PUERTO DE SAN VICENTE

Nombre Proyecto AUMENTO DE CAPACIDAD ULTIMA MILLA FERROVIARIA ﬁ
Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOF ==
Problema detectado Solucién propuesta

Los trabajos de extension de la red ferroviaria al interior del puerto permiten el ingreso de
trenes de hasta 500 [mts], sin embargo, la limitacién de infraestructura del tramo Arenal —
Puerto (simple via), afecta la capacidad operativa del tren y del sistema. Un ejemplo es que
el tren debe esperar el retorno de la locomotora para ingresar nuevas trenadas y retiro de
contenedores vacios.

Ampliar el volumen de carga transferida en tren en el Puerto de San Vicente, mediante el mejoramiento y
aumento de capacidad del tramo ferroviario que une la Estacion El Arenal / Puerto.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?
42.496 UF (%) - - "Doble Via y Desvios Trach”ArenaI - Puerto San 2016 Empresa de los Ferrocarriles del Estado
Vicente
ANTECEDENTES ADICIONALES
&Quién Invierte? Puertos de Talcahuano

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

En el marco colaborativo entre la Empresa de los Ferrocarriles del Estado y Puertos de
Talcahuano, el afio 2016, EFE desarrollé un estudio a nivel de perfil denominado “Doble Via
y Desvios Tramo Arenal - Puerto San Vicente”, orientado al aumento de la capacidad de la
infraestructura ferroviaria de la dltima milla que da acceso al tren al puerto, necesitando
para consolidar el proyecto, avanzar en la ingenieria de detalles para su materializacion.

La Mesa ferroviaria COMLOG, conformada por actores logisticos de la Region del Biobio
(participa EFE, FESUR, FEPASA, TRANSAP), el 2018 simuld la operacién de acceso del tren al
Puerto de San Vicente, identificando mejoras operacion en términos de seguridad y
aumento de capacidad para los cuellos de botella presentes en el tramo que une la
Estacion El Arenal y en el Puerto de San Vicente.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
En buasqueda de fi i para
desarrollar los Estudios de Ingenieria Basica Puertos de Talcahuano Primer semestre 2020 Segundo semestre 2020
y de Detalle
Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
Ferrocarriles del Sur: - X
« Seguimiento de la iniciativa y contraparte de estudios « Desarrollo de estudios, apoyo de acciones y gestion del Mesa .fe.rrowana COMLOG: P
« Participar como contraparte técnica.
proyecto.
PLANIFICACION TENT.
Etapa/Aiio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Busqueda financiamiento estudios

Ejecucion Ingenieria Basica Sujeto a etapa anterior

La entrada al sistema del proyecto MAPA crea una oportunidad de captacion de carga. (%) La inversion identificada ala jva V3 definida en el estudio, y no incluye expropiaciones.
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PUERTO DE SAN VICENTE

Nombre Proyecto CONEXION PUERTO SAN VICEN’TE - RUTA INTERPORTUARIA -_R.
Cédigo BIP 30485803-0 ¢Pertenece a PNDP? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOV =0
Problema detectado Solucién propuesta

Actualmente, el transito de carga desde las Rutas del Itata y Ruta Cabrero al sistema
portuario de la region del Biobio ingresa por zonas residenciales de las comunas del gran
Concepcidn, debido a la deficiente conectividad en rutas portuarias.

Mejorar la accesibilidad al Puerto de San Vicente en dos tramos:

Tramo 1: proyecto de conexion Ruta Interportuaria hasta la Rotonda Cementos Biobio (1,9 Km), que
considere una via elevada sobre Av. Coldn y via férrea, bajando en calle Echeverria y manteniéndose a
nivel en el resto del tramo.

Tramo 2: proyecto de mejoramiento tramo Rotonda Cementos Biobio al Puerto de San Vicente (2,4 Km).

En particular, en el caso de cargas que se conectan via Talcahuano por la ruta Interportuaria,
estas cruzan por la calle Hualpén para acceder a la Av. Gran Bretafa y al futuro Puente
Industrial, generando problemas de seguridad debido a que parte de los camiones circulan
por sectores residenciales, implicando una constante interaccién con peatones, flujos
urbanos y transporte publico, con riesgos e impacto a la poblacién vecina. La falta de una
adecuada conectividad vial limita la competitividad del Puerto de San Vicente.

La implementacion del proyecto permite una conexién interportuaria continua de vialidad en el borde
costero evitando el paso de camiones por la ciudad.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

25.178 MM$ 8635 10,10% Estudio "Habilitacién Conexion Vial Puerto San 2017 Direccién de Vialidad Nacional / Puertos de

Vicente Ruta Interportuaria” Talcahuano
ANTECEDENTES ADICIONALES
¢Quién Invierte? Direccion de Vialidad Regional

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Plan de infraestructura para la competitividad 2008 (MOP)

En 2017, Puertos de Talcahuano y la Direccion Regional de Vialidad suscribieron un
Convenio Ad -Referéndum de Colaboracién, el cual resulté en el desarrollo coordinado del
estudio de prefactibilidad, donde Vialidad fue contraparte técnica y Puertos de Talcahuano
aporté con financiamiento.

A principios del 2018 se obtuvo calificacion satisfactoria (RS) por parte del Ministerio de

Desarrollo Social (MDS) para pasar a etapa de Disefo, estudio que fue adjudicado en
febrero 2019, en desarrollo hasta el segundo semestre del 2020.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

A2 - Direccion de Vialidad

Ej de ieria de Detalle Reqi Primer semestre 2019 Segundo semestre 2020
egional
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores
Puertos de Talcahuano:
« Coordinar con Direccién de Vialidad la materializacion del proyecto.
« Asegurar la inclusion de proyecciones de demanda del Puerto en el
Direccién de Vialidad Regional: estudio.
« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. . Definir;gnto 2 Empresa Portuaria Talcghuano - San Vicente L
« Apoyo a Empresa Portu'aria Talcahuano - San Vicente en las condiciones técnicas del proyegtola implementar. Puertos de Talclahu_ano/SECTRA/FES_URl/I.Mumcnpalldad de Talcahuano:
a instancia de coordinacion con MOP. « Desarrollar los estudios de Ingenieria de Detalle. « Contraparte técnica estudio Ingenieria de detalle
| « Convocar a SECTRA y a FESUR a formar parte de la « Coordinar que el estudio concilie requerimientos viales y ferroviarios
contraparte técnica del estudio de Ingenieria de Detalle. en area de influencia.

Comunidad Logistica de Talcahuano (COMLOG):
« Participar en instancias de participacion ciudadana.

PLANIFICACION TENT.
20 2021 2022 2023+ Observaciones

Etapa/Aio 2019 2

Ejecucion Estudio de Ingenieria de Detalle y
obtencion RS

Coordinar el desarrollo de la etapa de ejecucion

obras Sujeto a etapa anterior

\

Ejecucion de obras Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE SAN VICENTE

Nombre Proyecto

GESTION DE TRAFICO EN ACCESO AL PUERTO DE SAN VICENTE

my

Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria GT =0
DESCRIPCION

Problema detectado

En las vias de acceso al Puerto de San Vicente confluyen transito de carga, locomocion
colectiva, vehiculos particulares, transporte ferroviario y otras actividades econdémicas que
se desarrollan en la Bahia de San Vicente, generando constantes problemas de congestion.

A lo anterior, se suma la pérdida de capacidad de las vias de ingreso y salida por calle
Latorre, por el uso irregular como estacionamiento en ambos lados de la calzada, y la
existencia de paraderos de transporte colectivo no regulados y locales de comida, lo cual
agrega complejidad en el érea y genera problemas de congestion vial que afecta el tiempo
de viaje y movilidad del transporte de carga, el transporte de pasajeros desde y hacia los
cerros de Talcahuano y la eficiencia del modo ferroviario, que se detiene para el despeje de
la via férrea.

Inversién VAN [MMS$] TIR

Solucién propuesta

Se han analizado diversas medidas de gestion de tréfico que buscan tanto mejorar la accesibilidad y
eficiencia del transporte de carga como la calidad de vida de la comunidad, segin lo siguiente:

Medidas de corto plazo:

1. Proyecto de demarcacién y mejoras en las condiciones de visibilidad y sefializacién de la rotonda
acceso.

2. Reduccion del nimero de estacionamientos de vehiculos menores en el acceso al Puerto.

3. Evaluar sefialética ferroviaria rotonda.

4. Programa fiscalizacion y de seguridad vial.

Mediano plazo:

5. Habilitar via férrea externa para disminuir la interferencia del ferrocarril en el acceso al Puerto.

6. Evaluar re-ruteo de recorrido de locomocién colectiva lo cual requiere evaluar las condiciones de
carpeta y calidad del rodado calles aledafias.

Fuente Aiio evaluacién ¢Quién evalu6?

Plan de implementacion de las medidas levantadas en

el estudio "Diagndsti
Termin

co y optimizacion del acceso 2017 Puertos de Talcahuano

al San Vicente"

ANTECEDENTES ADICIONALES

&Quién Invierte? Por definir
Plan de desarrollo al que  Plan de Trabajo 2019 Consejo de Coordinacion Ciudad-Puerto
pertenece de Talcahuano

OBSERVACIONES

Puertos de Talcahuano desarroll6 en 2017 un diagnéstico del acceso al Puerto San Vicente,
las medidas propuestas fueron posteriormente discutidas y validadas en una mesa técnica
de accesibilidad vial, compuesta por Puertos de Talcahuano, SECTRA Sur, SERVIU, L.
Municipalidad de Talcahuano, SEREMITT, EFE, FESUR, Direccion de Vialidad y SVTI (*1).

En 2018, al alero de la mesa técnica se avanzo en el disefio de los proyectos de corto plazo
y en 2019 se comenzaron a implementar medidas de gestion y seguridad vial, asi como a
realizar estudios y acciones para las medidas de mediano plazo; por ejemplo, el re-ruteo de
locomocioén colectiva requiere financiar proyectos de mejoras en carpetas en calles de
tuicion SERVIU.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor

Puertos de Talcahuano,
SERVIU, L. Municipalidad de

ﬁ‘ e oellas Talcahuano, SEREMITT, EFE, P
FESUR, Direccién de Vialidad
Regional, SVTI, GORE Biobio
Rol PDL-MTT Rol MOP

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. Direccion de Vialidad Regional:
« Apoyar a Puertos de Talcahuano en lograr

implementacion de medidas. materializacion del proyecto.

PLANIFICACION TENT

« Coordinar en conjunto con Puertos de Talcahuano la

Fecha inicio Fecha estimada término Icono

e @
rimer semestre 2019 Segundo semestre 2019 ~1

Rol de otros actores

Puertos de Talcahuano:

+ Coordinar la implementacion con la I. Municipalidad de Talcahuano,
SEREMITT, Direccion de Vialidad Regional, SERVIU, EFE, FESUR y SVTI,
entre otros actores relevantes, que permitan la implementacion de las
medidas propuestas.

2020

Etapa/Aio
Coordinacién para implementacion de las

medidas

Implementacion de medidas de corto plazo

Coordinar el desarrollo de la implementacion
de las medidas de mediano plazo (proyectos
n°5y6)

Implementacion de las medidas de mediano
plazo (proyectos n°5 y 6)

(*1) EFE: Empresa de Ferrocarriles del Estado / FESUR: Ferrocarriles del Sur (Fillal EFE) / SVTE: San Vicente Terminal Internacional

2021 2022 2023+ Observaciones

Se han realizado algunas medidas de
demarcacion en rotonda de acceso.

En estudio proyecto de mejoramiento de
carpetas en calles aledafas.

Sujeto a etapa anterior

(concesionario)
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Nombre Proyecto ACCESO FERROVIARIO A TERMINAL PANITAO
¢Pertenece a PNDP? si- Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF

Cédigo BIP Sin BIP
DESCRIPCION
Solucién propuesta

Problema detectado

PUERTO DE PUERTO MONTT
e
=

Debido al aumento de demanda de servicios de transferencia de carga esperada, y las
caracteristicas de emplazamiento del Puerto que impiden su crecimiento, se requiere N - . L
X P! a Pic -, a Realizar un nuevo trazado ferroviario de aproximadamente 30 [km] de extension, que conecte el futuro
disponer de otro terminal (4,9 MM ton al 2030), definiendo como opcién la zona de " X )
R . . terminal de Panitao con la red de EFE al norte de la Estacion La Paloma.
Panitao, se presenta la oportunidad de contar como modo alternativo al transporte
ferroviario de carga.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?
809.386 UF - - "Plan Nacional de Desarrollo Portuario” 2013 Ministerio de T.ran§portes y
Telecomunicaciones
ANTECEDENTES ADICIONALES
¢Quién Invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado
(D e daiello &l g Plan Maestro Empresa Portuaria Puerto Montt
pertenece

OBSERVACIONES

En diciembre de 2013 la licitacion del proyecto del nuevo se declard desierta por falta de
interesados. No se prevé en el corto plazo retomar el proceso. Esta situacion detuvo el
avance del proyecto de accesibilidad ferroviaria, que espera decisiones respecto a inversion
y ubicacion del nuevo terminal portuario.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019
Fecha estimada término Icono

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio

- - ®

Proyecto detenido -

Rol PDL-MTT Rol Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

PLANIFICACION TENTATIVA
2022 2023+ Observaciones

Etapa/Aio 2019 2020 2021
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PUERTO DE PUERTO MONTT

Nombre Proyecto MEJORAMIENTO AVDA. PDTE IBANEZ, TRAMO CARDONAL - PORTALES, PUERTO MONTT

Codigo BIP 30124781-0 ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria MEJ - NOV -!-a
DESCRIPCION
Problema detectado Solucién propuesta

Materializacién del anillo de circunvalacion intermedio conformado por el eje Presidente Ibafiez,
Necesidad de mejorar la conectividad oriente-poniente de la ciudad de Puerto Montt. considerando un perfil bidireccional con nimero de pistas variable por tramos. Se contempla una
conexion entre Pdte. Ibafiez y Av. Angelmé a través de un tunel.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?
Informe Final “Mejoramiento Avda. Pdte. Ibafez,
1.819.868 UF 10.451 6,80% Tramo Cardonal - Portales, Puerto Montt, Etapa de 2019 SERVIU Regi6n de Los Lagos
Disefio”
ANTECEDENTES ADICIONALES

&Quién Invierte? Por definir

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Plan Maestro de Transporte Urbano de Puerto Montt (SECTRA)

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
e @
En aprobacion etapa de Diseno de Ingenieria  SERVIU Region de Los Lagos 2014 Segundo semestre 2019 ~14

Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

SERVIU Regién de Los Lagos:
« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. « Apoyo Unidad Técnica, ejecucion tinel urbano. « Busqueda de financiamiento para obras.
« Licitar la ejecucién de obras.

PLANIFICACION TENTATIVA

Etapa/Aiio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

Aprobacion Estudio Disefio de Ingenieria \\
Busqueda financiamiento para ejecucion obras \
\ \

N

Sujeto a etapa anterior

//

Ejecucion expropiaciones Sujeto a etapa anterior

Ejecucion de obras Sujeto a etapa anterior

\

7
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PUERTO DE PUERTO MONTT

Nombre Proyecto MEJORAMIENTO GESTION DE TRANSITO, ECUADOR - CHORRILLOS, PUERTO MONTT -_R.
Codigo BIP 30110899-0 ¢Pertenece a PNDP? NO - Nuevo Proyecto Categoria GT =0
Problema detectado Solucién propuesta

Se propone la reconfiguraciéon geométrica de una serie de nudos, entre ellos el del acceso al puerto
(Angelmé — D. Portales), asi como de los ejes Ecuador y Chorrillos, modificando ubicacién de semaforos,
incorporando pistas para movimientos especiales en intersecciones y solucionando problemas de
alineacion en Chorrillos con A. Goecke.

En el par vial Ecuador — Chorrillos presenta importantes niveles de congestion vehicular,
derivados de configuraciones geométricas y operacionales, que afectan tanto las
actividades urbanas como especialmente la accesibilidad al puerto de la ciudad.

Inversion VAN [MMS$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

Informe Final “Mejoramiento Gestién de Transito,
Ecuador - Chorrillos, Puerto Montt”

ANTECEDENTES ADICIONALES

&Quién Invierte? Por definir

74.757 UF 4.693 32,80% 2018 SERVIU Region de Los Lagos

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

Plan Maestro de Transporte Urbano de Puerto Montt (SECTRA)

La ejecucion del proyecto forma parte del convenio de programacion
FNDR/MOP/MINVU/MTT. Dicho convenio ya fue aprobado por el CORE de la regién de Los
Lagos y despachado a cada ministro. Se programé el inicio de obras para 2020.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

e @

En pi de aprobacié io de : . 1
programacién FNDR/MOP/MINVU/MTT Primer semestre 2019 Segundo semestre 2019

Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

SERVIU Regién de Los Lagos:

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. - L o .
) y etap proys « Licitar la ejecucion de obras.

PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa/Aiio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones

N

Ejecucion de obras Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE CHACABUCO

Sin BIP

ACCESO A PUERTO DE CHACABUCO

my

NOV - GT —o

si - Proyecto PNDP 2013 [JlliGategoriallll

DESCRIPCION
-~ Soluciénpropuesta

En ciertos periodos horarios y coincidentes con la operacién del Ferry proveniente desde
Puerto Montt, el acceso al Puerto de Chacabuco (CH -240) se ve dificultado por los
vehiculos estacionados a ambos costados de la ruta y el movimiento habitual de vehiculos
de la misma localidad. Esto afecta el actual acceso a puerto y afectaria el eventual desarrollo
de ampliaciones de infraestructura hacia el sector sur del recinto portuario.

De acuerdo al analisis de capacidad vial realizado por el Puerto, se proponen las siguientes medidas:

« Restructurar el uso interno de las areas portuarias (acopio y estacionamientos).
« Extender el recinto portuario para contar con mas areas para la espera de los usuarios del actual
terminal de transbordadores.

Ademas de lo anterior, en el Plan Director de Infraestructura MOP del afio 2009, se planted un proyecto
de un nuevo camino de acceso (bypass) para el Puerto de Chacabuco, que puede verse como una
solucién de largo plazo.

- - - Actualizacion “Plan Maestro Puerto Chacabuco”

Empresa Portuaria Chacabuco

ANTECEDENTES CIONALES

Por definir

PRIGRH Region de Aysén - Proy. N°173 (*1)
Plan Director de infraestructura MOP 2009

[o]:144:47:Ye (o] 1] 313

Respecto al proyecto de un nuevo acceso al Puerto de Chacabuco (bypass), Sectra Austral
reviso los antecedentes existentes y concluyd que la congestion actual del acceso es propia
de la operacion del puerto. Adicionalmente, sefiala que faltan antecedentes para realizar un
analisis de los impactos urbanos, tales como catastro vial, mediciones de transito y catastro
de uso de suelo, que permitan avanzar en el analisis del nuevo acceso (bypass).

Por otro lado, cabe sefialar que en el marco del Consejo de Coordinacién Ciudad - Puerto
se aprobd un plan de trabajo para el aflo 2019 que contempla - entre otras medidas -
impulsar el avance tanto del proyecto de acceso alternativo (bypass) al Puerto de
Chacabuco, evaluando opciones para la realizacion de los estudios necesarios para su
avance, por ejemplo mediante fondos regionales (GORE), como de las otras medidas
propuestas por el Puerto de Chacabuco (reestructuracion areas internas y extension del
recinto portuario).

ES 0 ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

de medid.

Empresa Portuaria

propuestas por el Puerto Chacabuco

Primer semestre 2019

4

Segundo semestre 2020

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
« Apoyo continuo a Empresa Portuaria Chacabuco durante
todo el proceso.

Direccion de Vialidad Regional:

la materializacion del proyecto.

PLANIFICACION TENT

« Coordinar en conjunto con la Empresa Portuaria Chacabuco

Empresa Portuaria Chacabuco:

« Gestionar la implementacion de las medidas propuestas en el analisis
de capacidad vial.

« Apoyar la bisqueda de financiamiento para la ejecucion de los
estudios para el acceso alternativo.

« Aportar con los antecedentes que se requieran para el desarrollo del
estudio de acceso alternativo.

2019 2020

Etapa/Aio

Gestionar implementacion de medidas
propuestas por el Puerto

Implementar medidas propuestas por el Puerto

Busqueda financiamiento estudios acceso
alternativo

Ejecucion estudios acceso alternativo y
obtencion RS

Busqueda financiamiento ejecucion acceso
alternativo

2021 2022 2023+ Observaciones

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior

(*1) PRIGRH: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.
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PUERTO DE PUNTA ARENAS - PUERTO AUSTRAL

Nombre Proyecto MEJORAMIENTO DE INTERSFCCIC')N RUTA 9 - AV. FREI ._R.
Cédigo BIP 30099033-0 éPertenece a PNDP? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ - NOV ~o
Problema detectado Solucién propuesta

Construccion de un via elevada en el cruce de la Ruta 9 con Av. Frei, con una rotonda en el sector bajo,
que evite los conflictos viales, perimitiendo dar prioridad al flujo directo de la Ruta 9 con la finalidad de
mejorar la operatividad y seguridad del cruce, considerando los vehiculos de alto tonelaje que ocupan la
via, y que a su vez sea una obra que marque el ingreso a la ciudad de Punta Arenas.

Maniobra de viraje peligrosa para camiones que transitan hacia el norte por la Ruta 9, y que
deben virar a la Izquierda por Av. Presidente Frei. Estos camiones deben atravesar los flujos
que transitan a alta velocidad por Ruta 9 desde la direccién norte hacia el sur.

Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

Estudio de Ingenieria de Detalle “Construccién Nudo
24.742 MM$ 3.391 8,00% Vial Av. Frei - Ruta 9, Punta Arenas, XII Region, de 2017 Direccién de Vialidad Nacional
Magallanes y Antartica Chilena”

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién Invierte? Direccion de Vialidad Regional

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

PRIGRH Region de Magallanes - Proy. N° 157 (*1)

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Adjudicacién del de i6 g'er:ic::;r de Vialidad Segundo semestre 2019 Segundo semestre 2019 ‘4
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Direccion de Vialidad Regional:
« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. « Socializar resultados con actores locales relevantes. -
« Procurar materializar el proyecto en tiempo y forma.

PLANIFICACION TEN

Etapa/Aio 2019 2020 2021 2022 2023+ Observaciones
\

Ejecucion de expropiaciones

Adjudicacién del contrato de construccion

Ejecucion de obras | &\\&@&\\&&\\ Sujeto a etapa anterior

7

(*1) PRIGRH: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.
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PUERTO DE PUERTO NATALES - PUERTO AUSTRAL

Nombre Proyecto SEMAFORIZACION DE’AV. PEDRO MONTT ._R.
Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria GT =0
Problema detectado Solucién propuesta

Instalacion de un seméaforo en la Av. Pedro Montt frente a la salida de los camiones del terminal de
Puerto Natales, contemplandose en adicién obras de pavimentacion de aceras, soleras y reposicion de
Impacto sobre flujos urbanos generado por el cierre temporal de la Av. Pedro Montt calzada.
durante la operacion (carga y descarga) del transbordador en el terminal de Puerto Natales.
Ademas, la Empresa Portuaria Austral ha propuesto la realizacion de estudios que permitan definir una
solucion de largo plazo para el problema.

Inversion VAN [MM$] TIR Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalu6?

241 MM$ B B Proyecto "Construccion seméaforo en"Av. Pedro Montt 2018 UOCT Regién de Magallanes (1)
con acceso a Puerto

ANTECEDENTES ADICIONALES

&Quién Invierte? Por definir

Plan de desarrollo al que
pertenece

OBSERVACIONES

La Empresa Portuaria Austral coordiné con la Municipalidad de Puerto Natales la solicitud
de instalacion del semaforo, entregando el disefio del mismo durante 2018. En este
sentido, a la fecha no existe financiamiento por parte del Municipio a este proyecto.

De forma alternativa, el Municipio ha informado que implementara a partir del segundo
semestre del 2019 un proyecto de urbanizacion basica del sector, que permitira delimitar
las vias de circulacién mediante soleras e implementacion de aceras, de manera de generar
las condiciones urbanas adecuadas para implementar una futura semaforizacion.

Sin perjuicio de lo anterior, la Empresa Portuaria Austral seguira trabajando en acciones

tendientes a mejorar las condiciones de circulacion del sector, tanto en el marco del
Consejo de Coordinacion Ciudad - Puerto como con actores privados (Navimag).

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO SEPTIEMBRE 2019

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
isqueda fil para ej i6 Tlustre Municipalidad de g
obras urbanizacié 0 y calzada) Puerto Natales Segundo semestre 2019 Segundo semestre 2020
Rol PDL-MTT Rol MOP Rol de otros actores

Empresa Portuaria Austral:
« Coordinar con la Ilustre Municipalidad de Puerto Natales la ejecucion

« Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. de obras

« Apoyo a Empresa Portuaria Austral en la instancia de -

coordinacion con actores relevantes. R
Tlustre Municipalidad de Puerto Natales:

« Ejecutar las obras.

PLANIFICACION TENTATIVA
20 2021 2022 2023+ Observaciones

Etapa/Aiio 2019 2
Busqueda financiamiento ejecucion obras

urbanizacion (soleras y calzada)

Ejecucion obras urbanizacion (soleras y calzada) Sujeto a etapa anterior

Realizar estudios preliminares para determinar

solucién de largo plazo Sujeto a disponibilidad presupuestaria

(*1)UOCT: Unidad Operativa de Control de Trénsito de la Region de Magallanes, entidad dependiente del MTT.

Socializacion resultados estudios preliminares

Sujeto a etapa anterior
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INVENTARIO DE PROYECTOS

A continuacion, se listan los proyectos presentados y su estado actual.

Puerto Proyecto Etapa en desarrollo Estado
PAV11-PAV12 Subsan{:\,cmn de PpservaC|ones a estudio Coordinacion
.ﬁ de gestién de tréfico.
=0=0

Licitacion y adjudicacion de nuevo estudio

PAV1 L E i
3 de prefactibilidad. n estudio
. . BU
PAF11A Requiere reemplazar 45,8 [km] de rieles. .uqu(.eda.de
Financiamiento
Deteni I factibili .
ARICA PAF11B etenido a la espera de factibilidad Detenido
econdmica que justifique la inversion.
a PAF11C Deter?ldg ala espera .de fact!bllldaq, Detenido
] econdémica que justifique la inversion
PAF11D Proyecto ejecutado Finalizado
PAF12 A la espera de fuente de financiamiento ~ Busqueda de
para estudios de ingenieria y construccién Financiamiento
PAV2T - 1 ImpIementaaqn de medidas Construccion
complementarias.
PAV22 Proyecto detenido. Detenido
Obtencién de recomendacién técnica (RS)
.ﬁ PAV23 ante Ministerio de Desarrollo Social Coordinacién
=0o™0
(MDS).
IQUIQUE o, g
PAV24 Ejecucion de obras. Construccion
PAV25 Ejecucidn de expropiaciones. Construccion
PAV26 Licitacion para ejecucion de obras. Coordinacién
La actual demanda y restricciones técnicas
a PAF21 indican que el proyecto no tiene Descartado
= rentabilidad privada.
PAV31 - PAV32 - . .
PAV33 Proyecto detenido. Detenido
antoracasta IR PAV34 Busqueda de financiamiento para Coordinacion
=0=0 ejecucion estudio.
PAV3S Preparacion proceso de licitacion de Coordinacion

estudio de prefactibilidad.
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Puerto Proyecto Etapa en desarrollo Estado
PAF31 Deter?ldg a Ia'espera dg factlbllldad Detenido
econdmica privada positiva.
ﬁ PAF32 Proyecto ejecutado. Finalizado
ANTOFAGASTA
=X PAF33 Sin factibilidad técnica. Descartado
PAF34 Detenido a la espera de licitacion del Detenido
proyecto.
PAV42 Ejecucion Disefio de Ingenieria. En estudio
.ﬁ. PAVA42 - 1 Adjudicacién concesion. Coordinacién
ToTo PAV42 - 2 En evaluacion de nuevas alternativas. En estudio
PAV44 Ejecucion estudio de prefactibilidad En estudio
PAF41 Detenido a la espera de Iz':1 licitacion de las Detenido
obras que restan por realizar.
COQUIMBO Detenido a la espera del término de la
PAF42 construccion del Mercado del Mar Detenido
(PAF41).
g PAF43 Proyecto ejecutado. Finalizado
PAF44 Detgmglo ala e'slpera de 'de'manda para Detenido
factibilizar opcion ferroviaria.
Detenido a la espera de finalizacion de
PAF45 proyectos PAF 41 — 42, y de factibilidad Detenido
econOmica privada positiva.
Obtencion Resoluciéon de Calificacion .
PAV51 - PAV52 Ambiental (RCA). Coordinacién
PAV53 Proyecto detenido. Detenido
.R PAV54 Proyecto detenido. Detenido
=o0=0
Confeccion Bases Integrales vy licitacion de
Estudios Integrales.
] PAV55 En estudio
VALPARAISO Desarrollo del proyecto de continuidad de
caleteras entre km 9,4y 12,9.
PAF51 Deter?ldf) ala espera .de fa'CthI|IFjlad Detenido
econdmica que justifique inversién.
a PAFS2 Se estimo desarrollar otra solucion de Descartado
=% proyecto.
Detenido a la espera de desarrollo de
PAF53 Ingenieria Basica y Estudio de Impacto Detenido

Ambiental (EIA).
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Puerto Proyecto Etapa en desarrollo Estado
PAV61 Proyecto ejecutado. Finalizado
Busqueda financiamiento para ejecucion  Busqueda de
PAV62 . o
obras. Financiamiento
Consultoria preparacion Bases de 2°
PAV63 licitacién de la Ruta 78 (incluye Ingenieria  En estudio
de Detalle tramo del acceso al puerto).
Ampliacion a terceras pistas entre km 4,5
y 39,1.
PAV64 - 1 . . iC
0 Desarrollo de obras Normativas Tipo 1y Construccion
.ﬁ 2, obras de servicialidad y PID Puente
=o=0 Manuel Rodriguez.
PAVEA - 2 En proc‘(,eso de adjudicacion de la Coordinacion
concesion.
PAVES Reformulacion del proyecto y enwg a En estudio
SAN ANTONIO MDS para pasar a etapa de ejecucion.
PAVEG - 1 AquISI.CIC?I’) de terrenos (compra o Coordinacion
expropiacion).
PAVEG - 2 Desarrollo Estudio de Ingenieria de En estudio
Detalle.
PAFG Se sus.tltgye la servidumbre de paso " Descartado
ferroviario a STI por un acceso rodoviario.
PAF62 Desarrollo de ingenieria de Detalle. En estudio
ﬁ Parte del proyecto Optimizacion del Patio .
=< PAF63 Barrancas (PAF62). En estudio
PAF64 — PAF65 — o .
PAE 66 Desarrollo Ingenieria Basica y de Detalle.  En estudio
PAEG7 Prepgraaon Estudio de Impacto En estudio
Ambiental.
.R PAV71 Ejecucién Estudio de Ingenieria de Detalle. En estudio
oo PAV72 Coordinacion para implementar medidas. Coordinacion
Estudio de Impacto Ambiental e .
SAN VICENTE PAFT Ingenieria de Detalle. En estudio
a PAF72A Estudio de Prefactibilidad. En estudio
==
PAF72B Estudio de Prefactibilidad. En estudio
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Puerto Proyecto Etapa en desarrollo Estado
PAF72C Estudio de Prefactibilidad. En estudio
PAE73A Ejecucion de Ingenieria Basica 'y de En estudio
Detalle.
a PAF73B Proyecto ejecutado. Finalizado
SAN VICENTE
- El MOP descarto su materializacion a
PAF74 inicios del 2019, definiendo una opcion Coordinacién
elevada.
Consolidar proyecto avanzando en la Busqueda de
PAF75 . P . .
ingenieria Basica y de Detalle. Financiamiento
PAV83 En aprobacion Disefio de Ingenieria. Coordinacién
-!Aé- En proceso de aprobacion convenio de o
PAV84 .
PUERTO 8 programacion ENDR/MOP/MINVU/MTT,  coordinacion
MONTT

a PAF81
=<

CHACABUCO _!_a PAV91
PAV101
AUSTRAL _!j;
PAV103

Proyecto detenido.

Gestionar implementacién de medidas
propuestas por el Puerto.

Adjudicacién contrato de construccién

Busqueda financiamiento para ejecucién
obras (soleras y calzada).

Detenido

Coordinaciéon

Coordinaciéon

Busqueda de
Financiamiento
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GLOSARIO

e BIP: Banco Integrado de Proyectos.

e CMP: Compaiia Minera del Pacifico.

e CORE: Consejo Regional.

e EFE: Empresa de los Ferrocarriles de Estado

e FCAB: Ferrocarril Antofagasta Bolivia

e FCALP: Ferrocarril Arica La Paz.

e FESUR: Ferrocarriles del Sur (Filial EFE).

e FNDR: Fondo Nacional de Desarrollo Regional.

e GORE: Gobierno Regional.

e IDI Iniciativa de Inversion.

e MINVU: Ministerio de Vivienda y Urbanismo.

e MOP: Ministerio de Obras Publicas.

e MTT: Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.
e PAV: Proyectos de Accesibilidad Vial.

e PAF: Proyectos de Accesibilidad Ferroviaria.

e PDL: Programa de Desarrollo Logistico.

e PGA: Plan de Gestion Anual.

e PNDP: Plan Nacional de Desarrollo Portuario.

e RATE: Resultado Analisis Técnico Econémico.

e SEA: Servicio de Evaluacion Ambiental.

e SEIA: Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental.
e SERVIU: Servicio de Vivienda y Urbanismo.

e SEREMITT: Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones.

e SNI: Sistema Nacional de Inversiones.
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