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PRESENTACION

Uno de los factores clave de la competitividad de los puertos es su conectividad vial y
ferroviaria con el Ainterland. Esta oferta multimodal genera beneficios de competencia de
mercado en tarifas y nivel de servicio; apoya la continuidad de operaciones al ofrecer
alternativa ante falla de alguna de ellas; utiliza las ventajas propias de cada modo para cargas
especificas y genera un valor de diferenciacién en la competencia entre puertos.

A partir de la version 2019 del Plan Nacional de Accesibilidad Terrestre a Puertos (PNATP) se
comenzo a reportar el estado de avance tanto de los proyectos de accesibilidad vial como
ferroviaria a los diferentes puertos estatales de uso publico, logrando de esta manera dar
visibilidad al proceso de estudio e implementacion de iniciativas que generan valor econémico
y social, contribuyendo a mejorar la competitividad portuaria, disminuyendo externalidades y
permitiendo una mejor integracién con las ciudades en las que se alojan. En esta nueva version
2023 es posible visualizar nuevas fichas que se incorporaron en esta actualizacién y que buscan
aportar en aspectos de accesibilidad vial a los puertos.

Este documento, se actualiza anualmente, siguiendo el mandato establecido en el Decreto
Supremo N°92/2017 entre el MTT y MOP, y el Decreto Supremo N°90/2018 entre MTT y la
Empresa de los Ferrocarriles del Estado.

Los fundamentos que guian este PNATP son los siguientes:

e Transmitir una orientacion clara en lo que respecta a proyectos de accesibilidad portuaria
viales y ferroviarios, considerando soluciones factibles, integradas y que respeten los
intereses de los distintos actores y de la comunidad.

e Reportar el estado de avance de las iniciativas planteadas.

e Identificar los roles de las instituciones en la materializacion de los proyectos.

e Presentar una planificacién tentativa de las etapas futuras de cada proyecto.

Esta herramienta busca ser una contribucion a la coordinacién entre organismos publicos y
privados, aportando informacion concisa sobre los proyectos y sus alcances, promoviendo una
discusion publica responsable sobre la base de expectativas claras. De este modo se facilita la
generacién de compromisos publicos y privados respecto de dichos proyectos, orientados a
su correcta implementacién en tiempo y en forma. Se agrega al final del documento un
inventario Unico identificando el estado de avance de los distintos proyectos al mes de agosto
de 2023, lo que permite su uso como instrumento de referencia y seguimiento, facilitando de
esta forma que las instituciones publicas como privadas puedan incorporarlos en sus propios
procesos de planificacién.

En la elaboracion del documento participaron, coordinadamente con esta Subsecretaria, las
Empresas Portuarias estatales, las Empresas Ferroviarias —estatal y privadas—y el Ministerio de



Obras Publicas. A partir de esta fecha', se encontrara disponible en el sitio web del Programa
de Desarrollo Logistico del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
(www.logistica.mtt.cl).

Invitamos tanto a las instituciones publicas como privadas a participar activamente en el avance
de los proyectos, con el propdsito de garantizar una adecuada accesibilidad a puertos, acorde
con el desarrollo econémico que el pais requiere y en armonia con el crecimiento de las
ciudades en las cuales los distintos puertos se emplazan.

! La publicacion del PNATP se realiza anualmente en el mes de septiembre.


http://www.logistica.mtt.cl/
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ESTRUCTURA FICHAS PNATP

Datos generales

Nombre, cédigo BIP, ID ficha,
categoria, pertenencia a PNDP13

Modo

Vial o Ferroviario

Indicadores

Nombre Proyecta - aa N G a . o w4 A - m
Cédigo BIP - . ¢Pertenece a PNDP? G O g Categoria - - -03'
DESCRIPCION
Problema detectado Solucion propuesta
Inversién VAN [MMS] TIR Fuente Afio evaluacién ¢Quién evalu6?

Inversién, VAN y TIR social,

fuente, afio evaluacién

Ubicacion espacial

Muestra el emplazamiento
territorial de la iniciativa

Etapa en desarrollo

Ejecutor, plazos, icono que
indica situacion

Planificacion tentativa

Etapas siguientes en el
desarrollo de la iniciativa

D
— —
ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio
Rol PDL-MTT Rol MOP

&Quién Invierte?

'PLANIFICACION TENTATIVA
-

- -—

ANTECEDENTES ADICIONALES

Plan de desarrollo al que

pertenece
OBSERVACIONES

Fecha estimada término

Rol de otros actores

Descripcion

Problema detectado y
solucién propuesta

Antecedentes
adicionales

Institucién que financia
obras y Plan asociado

Observaciones

Se entregan antecedentes
adicionales de la iniciativa

Tareas a desarrollar

Roles del PDL-MTT, MOP,
Empresas Ferroviarias y
otros actores relevantes

Nota al pie




DESCRIPCION COMPONENTES FICHAS PNATP

A continuacion, se describe de forma detallada las componentes de cada ficha de proyecto

Campo Descripcion

Identificador de la ficha. PAF refiere a Proyecto de Accesibilidad

ID ficha Ferroviaria, mientras PAV refiere a Proyecto de Accesibilidad Vial.

Nombre de proyecto | Nombre asociado al proyecto.

Identificador Unico que es asignado por el sistema del BIP al momento

Codigo BIP . . . o . L
g de registrarse la informacion de una iniciativa de inversion publica’.

Indica si el proyecto pertenece al Plan Nacional de Desarrollo

: ?
¢Pertenece a PNDP? Portuario del afio 2013.

Indica la categoria en la cual se enmarca la solucion propuesta del
proyecto:

Proyectos Viales:

- MEJ: Mejoras operacionales, geométricas de carpeta, entre otras
(vial).

- NOV: Construccién de nuevas obras viales.

- GTR: Proyectos de gestion de transito (vial).

Categoria .
g Proyectos Ferroviarios:

- MEJ-V: Mejoras operacionales, geométricas de la via férrea, entre
otras.

- MEJ-MR: Mejoras asociadas al Material Rodante (locomotoras y/o
carros).

- NOF: Construccion de nuevas obras ferroviarias.

Proyectos Logisticos:
- ZAL: Zona de Apoyo Logistico.

Descripcion del problema que se busca resolver y su impacto en la

Problema detectado . .
actividad portuaria.

Solucidén propuesta Presentacion de propuesta(s) que da(n) solucidn al problema descrito.

Monto privado estimado destinado a la materializacion del proyecto.
Inversion privada?® El mismo se presenta en millones de pesos (MM$) o unidades de

p p p
fomento (UF), segun sea la informacién de base.

Valor actualizado neto social del proyecto, expresado en millones de

VAN Social [MM$]
pesos.

TIR Social Tasa interna de retorno social del proyecto.

Documento desde el cual fueron obtenidos los antecedentes e

Fuente . . L .
indicadores de inversion y/o rentabilidad.

! Fuente: http://bip.ministeriodesarrollosocial.gob.cl
2 Los montos de inversion privada (expresados en millones de pesos) e indicadores de rentabilidad social de los proyectos son
comparables, si y solo si, la evaluacién econémica se desarrollé en el mismo afio, y poseen el mismo horizonte de evaluacion.



Campo

Descripcion

Afo evaluacion

Ao en el cual se desarroll6 el documento mencionado en el campo
"Fuente”.

;Quién evaluo?

Institucién que mandaté el desarrollo del documento mencionado en
el campo “Fuente”.

(Quién invierte?

Institucion que destinaria recursos para materializar la ejecucion del
proyecto.

Plan de desarrollo al
que pertenece

Nombre del instrumento de planificacion al cual se encuentra
asociado el proyecto.

Observaciones

Se presentan observaciones y/o antecedentes adicionales del
proyecto.

Etapa en desarrollo

Etapa que se encuentra actualmente en desarrollo.

Ejecutor

Institucién que se encuentra realizando la “Etapa en desarrollo”.

Fecha inicio

Fecha en la cual comenzé la “Etapa en desarrollo”.

Fecha estimada

U

Fecha estimada en la cual debe finalizar la “Etapa en desarrollo”.

término
fcono Representacion visual de la etapa actual del proyecto.

Tareas a desarrollar por el Programa de Desarrollo Logistico del
Rol PDL — MTT P 9 9

Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Rol MOP/ Empresas
Ferroviarias

Tareas a desarrollar por el Ministerio de Obras Publicas y/o por las
Empresas Ferroviarias.

Rol Empresa Portuaria
/ Concesionarios

Tareas a desarrollar por la Empresa Portuaria y/o sus concesionarios
(valido para fichas de Zona de Apoyo Logistico).

Rol de otros actores

Tareas a desarrollar por otros actores relevantes.

Planificacion tentativa

Planificacion propuesta de la carta Gantt del proyecto.




SIMBOLOGIA DE ICONOS

N

Icono

Descripcion

En busqueda de financiamiento.

Proyecto en estudio.

Proyecto en etapa de coordinacién entre actores.

Ejecucion de obras y/o expropiaciones.

Proyecto detenido.

Proyecto descartado definitivamente.

Proyecto finalizado y en operacion.

PO®@K I @l

Proyecto de Accesibilidad Vial (PAV).

B

Proyecto de Accesibilidad Ferroviaria (PAF).




PUERTO DE
ARICA



Est. Chinchorro|

Est. Chinchorro

Est. Central

Est. Puquios|

Simbologia
== PAF11A
= PAF11C
= PAF12
[ 1 PAV11-PAVI2
m— PAV13
[] PAV15
[7] Puerto de Arica




DE ARICA PAV11-PAV12-PAV14
Nombre proyecto MEJORAMIENTO ACCESO PUERTO ARICA

Cédigo BIP 30122002-0 ¢Pertenece a PNDP13? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria
DESCRIPCION
Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

Aumento de capacidad de ingreso al Puerto con un mayor niimero de garitas de acceso, construccion
Congestion en la interseccién Av. Maximo Lira con el acceso al Puerto de Arica y Av. Chile con Chacabuco de un ramal exclusivo de doble pista y sentido tnico de entrada desde la Av. Maximo Lira,

producido por los camiones que ingresan al Puerto. semaforizacién, sefializacion y demarcacion del enlace, lo que permite ademas solucionar las
demoras en el egreso.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?
Estudio de "Ingenieria de Detalle Proyecto Mejoramiento Accesos o
1124 MM$ 160 7,6% PUerto Arica” 2016 Empresa Portuaria Arica (EPA)

ANTECEDENTES ADICIONALES

R ¢Quién invierte? Empresa Portuaria Arica (EPA) - Terminal Puerto Arica (TPA)
" (3
A PAV11-PAV12 IERRAS »
E - BLANCAS ELTAL DS Plan de desarrollo al que pertenece Plan Maestro Empresa Portuaria Arica

INDUSTRIALES

Simbologia
@ Puerto de Arica OBSERVACIONES
Chinchorro

@ ubicacion del proyecto

Se mantiene estado del proyecto indicado en el PNATP21 y PNATP22. Por parte de la Empresa Portuaria Arica
(EPA) no se ha modificado lo establecido en cuanto a desarrollar un estudio o andlisis de otra alternativa de
iniciativa, ya que cualquier proyecto que mejore la conectividad, implicaria para su ejecucion intervenir terrenos
propiedad de la Empresa de los Ferrocarriles del Estado (EFE), organismo que no esta disponible para canjear o
negociar la incorporacion de dichos pafios al proyecto, puesto que significaria afectar la operatividad del tren.

De todas formas, desde junio del 2021, EPA ha implementado una serie de medidas para mejorar la gestion de

BARRIO LA los flujos al acceso, como el desarrollo de un sistema RFID para medicién de flujos y una mejora en la

BISERA LAS coordinacién ZEAP-Puerto, en trabajo conjunto con el concesionario TPA. El flujo asociado al ingreso de
camiones, asi como la gestion de trafico en la Gltima milla se han optimizado, ya que se ha mantenido la
coordinacién de bajada de los camiones desde el Antepuerto (ZEAP) al Puerto, con apoyo de un agendamiento
secuenciado.

ADO A AL D PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Proyecto detenido - - - @
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

‘ PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones




PUERTO DE ARICA

Nombre proyecto MEJORAMIENTO COSTANERA SECTOR PORTUARIO Y CONEXIONES AL SECTOR PLAYA CHINCHORRO, ARICA .ﬁ.
Cédigo BIP 40006014-0 ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria MEJ - NOV =0™'0
DESCRIPCION
Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

Estudio contempla un mejoramiento de la Costanera de Arica, reordenando la plataforma urbana del
eje, dandole continuidad al paseo peatonal y areas verdes aledafias al parque Vicufia Mackenna,

. . . . . . ademas de dar continuidad a los circuitos peatonales a través y a lo largo del eje.
Los camiones con destino al puerto de Arica utilizan vias estructurantes de la trama urbana de la ciudad,

las cuales se encuentran con altos niveles de congestion. Lo anterior dificulta la operacién de los camiones . . .
Respecto al acceso del puerto se genera una pista exclusiva para el acceso de los camiones,

segregandola con elementos fisicos de las pistas destinadas a los vehiculos livianos. En el caso de la
salida de los camiones del puerto, se genera una pista de incorporacién en Avenida Chile de tal forma
de que los camiones puedan incorpores al eje de forma segura.

asociados al puerto y a los recintos vinculados a la actividad portuaria.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

Estudio de preinversion "Mejoramiento Costanera Sector Portuario
62.702 MM$ 458 6,1% . . . 2022 MTT-SECTRA
y Conexiones al Sector Playa Chinchorro, Arica"

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Por definir

Plan de desarrollo al que pertenece PMTU Arica

OBSERVACIONES

El estudio de Prefactibilidad "Mejoramiento Costanera Sector Portuario y Conexion a Sector Chinchorro, Arica"
(BIP 40006014-0), finaliz6 en julio de 2022. El anteproyecto desarrollado fue validado por la contraparte técnica
y considera un perfil de dos pistas por sentido y ciclovias en toda su extensién, permitiendo generar mejoras
relevantes en el espacio publico y accesibilidad peatonal. No obstante, en el sector aledafio al acceso al puerto
de Arica se genera un ensanche a tres pistas en la calzada norte, formalizando el uso de la pista externa para uso
exclusivo de acceso al puerto y complementando con medidas de seguridad vial para la correcta operacion de la
salida del puerto hacia el Norte.

De parte de SECTRA, informaron que se llevé a cabo la presentacién de la UCVU en noviembre de 2022, dando
por finalizada la etapa de Prefactibilidad. Se realizé la gestion con MINVU y MOP para realizar el traspaso de la
etapa de Disefio (Ingenieria de Detalle) al MOP, mediante oficio enviado en julio de 2023, dada la complejidad
del proyecto y la opcién de enmarcarlo en la cartera de proyectos de este ministerio en el borde costero de

Arica.
ADO A AL D PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Obtencion RS y desarrollo estudio de Ingenieria de N - )
Direccion de Vialidad MOP Segundo semestre 2023 Primer semestre 2026
Detalle
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Empresa Portuaria Arica:

+ Procurar que en el desarrollo del estudio de Ingenieria de Detalle
se consideren los flujos de camiones asociados al crecimiento
Direccion de Vialidad MOP: esperado del puerto.

+ Desarrollo del estudio de Ingenieria de Detalle

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
+ Apoyar a SNG en el desarrollo del estudio de

Prefactibilidad.
SECTRA Norte Grande (SNG) - MTT:

+ Seguimiento y apoyo en la gestion para obtener RS para etapa
siguiente de Ingenieria de Detalle

PLA ACIO A A
Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones
Obtencion RS y desarrollo estudio de Ingenieria de
Detalle
Obtenci6n RS y financiamiento de la Etapa de Ejecucién Sujeto a etapa anterior
Ejecucion de expropiaciones y obras Sujeto a etapa anterior

(*) PMTU: Plan Maestro de Transporte Urbano, MTT-SECTRA (2015).




PUERTO DE ARICA
ZONA DE EXTENSION DE ACTIVIDADES PORTUARI

| PLANIFICACION TENTATIVA




PUERTO DE ARICA PAF11A

Nombre proyecto PROGRAMA DE REEMPLAZO DE RIELES “TIPO ARICA”
Codigo BIP 30233972-0 ¢Pertenece a PNDP13? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ -V

B

Problema o requerimiento detectado Solucion propuesta

La oportunidad que representa utilizar el modo ferroviario en el puerto de Arica, requiere establecer X X . . . .
. K . L ) Reemplazo de 52 km de rieles “Tipo Arica” (27,5 kg/ml) por rieles de mayor capacidad (Tipo Y 40
mayores condiciones de seguridad y aumento de la capacidad de carga de la via férrea existente, sobre kg/ml ior)

ml o superior).
todo en el tramo de mayor pendiente que une Arica con Visviri. 8 P

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evaluo?

“Proyecto de Disefio y Mejoramiento de la via férrea para la L
334.069 UF - - L . 2013 Ferrocarril Arica La Paz (FCALP)
Operacion de FCALP en el Puerto de Arica”

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado

Plan de desarrollo al que pertenece -

OBSERVACIONES

La licitacion pablica del nuevo contrato de mantenimiento de via férrea entre Arica - Visviri, informada por EFE Arica
- La Paz el afio 2022, no contempla el reemplazo de rieles, principalmente debido a que la via férrea actualmente se
encuentra operativa, sin considerar a corto plazo el aumento de flujos ferroviarios que ameriten su renovacion.

Sin perjuicio de lo anterior, la empresa informé que, ademas del servicio de transporte de pasajeros turistico -
patrimonial que hoy opera entre Arica y Poconchile, durante el afio 2023 se obtuvo la Recomendacion Favorable (RS)
para el desarrollo de un estudio de prefactibilidad del proyecto “Construccion Servicio Ferroviario de Pasajeros en la
Region de Arica y Parinacota”. Este estudio incorpora un completo catastro de infraestructura ferroviaria y un
analisis de alternativas que permitan entregar una solucion al problema de conectividad existente entre la zona
centro y norte de la ciudad de Arica. Es importante precisar que, el estudio también realizara un catastro de
transporte de carga, por lo que las alternativas propuestas deben contemplar la existencia de trafico mixto,

incluyendo las inversiones en infraestructura que permitan la correcta operacién de ambos servicios.

ADO A AL DEL PRO 0 0 BRE 20
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Detenido a la espera de proyecto de transporte que ) ) )
amerite su implementacion.
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto, ) .
) L EFE Arica - La Paz (Empresa de los Ferrocarriles del Estado):
una vez que exista proyecto especifico de transporte de o o -
. e . o + Conseguir financiamiento.
carga o pasajeros que posibilite su implementacion.

‘ PLANIFICACION TENTATIVA

Etapa/ Semestre-Aiio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones




PUERTO DE ARICA PAF11C

Nombre proyecto PROPUESTA DE REDISENO DE LA ACTUAL VIA FERREA AL INTERIOR DEL PUERTO
Codigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP13? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF =<

Problema o requerimiento detectado Solucion propuesta

Independientemente de que en la actualidad el tren no opere al interior del puerto, la red ferroviaria
existente empotrada en el pavimento (rieles y durmientes), funciona de manera parcial, es decir, si bien es o . X . .
3 ) o . . Redisefar la red ferroviaria interior de tal forma que permita el ingreso y egreso de trenes hasta el
posible que un tren pueda operar, las deformaciones geométricas y dafios que presenta, requiere de la . . L. .
L L . Sitio N° 5 (sector sur), ajustando su trazado y, definiendo condiciones estructurales y costos.
mantencion y rehabilitacién de algunos sectores, incluyendo readecuar trazados que hagan la

transferencia de carga al tren mas eficiente y competitiva.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evaluo?
“Proyecto de Disefio y Mejoramiento de la via férrea para la L
67.221 UF - - L . 2013 Ferrocarril Arica La Paz (FCALP)
Operacion de FCALP en el Puerto de Arica”

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Empresa Portuaria Arica (EPA) - Terminal Puerto Arica

Plan de desarrollo al que pertenece -

OBSERVACIONES

Como se indico el 2022, si bien, la Empresa Portuaria Arica, ve factible usar tren en el tramo de 200 m. del area
denominada Sector Romana. Esta decision es avalada por la exitosa prueba técnica que movilizd bobinas de
acero de 9 ton c/u a Bolivia, reactivando el transporte ferroviario al interior del recinto portuario luego de mas

Sector
Romana

W,

»
2
N~ de 10 afos, demostrando que una coordinacion logistica operacional y documental posibilita el despachd de
}\\\ convoyes.
> 54
N T~ > ~ . . . — - . -
\%\ Como alin no se activan acciones comerciales que viabilice un transporte ferroviario continuo, el redisefio de la
’ \ red ferroviaria en el Sector Romana u otra posible area al interior del puerto, continda dependiendo de demanda
\’( de transporte de carga que lo haga rentable, incluyendo la coordinacion de acciones con EFE Arica - La Paz, que
asegure.
ADO A AL D PRO 0 0 BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Detenido a la espera de factibilidad economica que
justifique la inversion
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. EFE Arica - La Paz (Empresa de los Ferrocarriles del Estado): . .
. . . . j Empresa Portuaria Arica:
+ Monitorear desarrollo comercial de FCALP, que haga + Desarrollo de acciones comerciales coordinadas con la Empresa . o X
+ Evaluar si existe la posibilidad de usar el ferrocarril.

necesario este proyecto. Portuaria que faciliten la utilizacion del tren.

‘ PLANIFICACION TENTATIVA
2026 2027+ Observaciones

Etapa/ Semestre-Aiio 2023 2024 2025




PUERTO DE ARICA

Nombre proyecto ACCESO FERROVIARIO AL ZEAP DE EPA EN LLUTA ﬁ
Codigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOF =<
D RIPCIO
Problema o requerimiento detectado Solucion propuesta

La ZEAP de EPA en Lluta considera, entre otros objetivos, ser una alternativa de acopio para la carga
boliviana de rebalse. Esta situacion crea una oportunidad al modo ferroviario de carga, dado que cuenta Construccion de un cruce ferroviario que una la via férrea de FCALP con la ZEAP de EPA en Lluta, a
con acceso y espacios dedicados al interior de la ZEAP. Sin embargo, esta condicion se dificulta debido a través de laRuta 11 - CH.

que el tren requiere cruzar la Ruta 11 - CH.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evaluo?
“Estudio Basico Para La Construccion Acceso Ferroviario a ZEAP o
264.133 UF - - Liuta® 2016 Ferrocarril Arica La Paz (FACLP)
uta

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Por definir

Plan de desarrollo al que pertenece -
OBSERVACIONES

Teniendo como antecedente que dar acceso al tren a la ZEAP desnivelando la via férrea bajo laRuta 11 - CHy

ejecutando instalaciones ferroviarias al interior tiene un costo aproximado de 264.133 U.F,, (Estudio Basico Para
La Construccion Acceso Ferroviario a ZEAP Lluta, FCALP el 2016). Esta condicion a la que se suma a las
conclusiones obtenidas en el Plan de Gestion Anual de la Empresa Portuaria Arica, PGA - 2020, las que indican la
necesidad de una demanda significativa que financie el proyecto, condicion que el Plan Maestro de la empresa
portuaria no observa en el corto ni mediano plazo.

®
\\ A Con la necesidad de disminuir los costos estimados el 2016, el PGA - 2023 reanudara el analisis, evaluando
'\ e normativamente y a nivel de perfil, la factibilidad de que el tren ingrese utilizando un desvio ferroviario a nivel

existente aproximadamente 500 [m] al poniente del acceso a la ZEAP.

ADO A ALD PRO O O BR 0

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Analisis a nivel de perfil cruce ferroviario a nivel
acceso a ZEAL.

Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
+ Coordinar el avance del proyecto con Ferrocarril Arica La - -
Pazy Ministerio de Obras Pablicas.

Etapa / Semestre-Aiio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones

Analisis a nivel de perfil cruce ferroviario a nivel
acceso a ZEAL.

Licitacion y ejecucion del estudio de Prefactibilidad

Sujeto a etapa anterior
y Obtencion RS para postular a Factibilidad ! P

Licitacion y ejecucion del estudio de Factibilidad y X .
L L Sujeto a etapa anterior
Obtencion RS (para postular a Disefio)

Licitacion y ejecucion de Disefio y obtencion de RS . .
) L Sujeto a etapa anterior
para postular a Ejecucion.

Bisqueda financiamiento, licitacion y ejecucion de

Sujeto a etapa anterior
proyecto
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PUERTO DE IQUIQUE

Nombre proyecto

GESTION DE TRAFICO EN ACCESO AL PUERTO

Cédigo BIP ¢Pertenece a PNDP13?

NO - Nuevo Proyecto Categoria

DESCRIPCION

Problema o requerimiento detectado

Solucién propuesta

Congestion vial en la Av. Arturo Prat Chacdn ocasionada por el flujo de vehiculos pesados en direccién
desde/hacia al puerto.

Modificacion de estacionamientos y radios de giro en el acceso al recinto portuario, y la
implementacion de un seméaforo que permita giros a la izquierda en Av. Arturo Prat para el flujo que
viene en sentido norte sur.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social

Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Por definir

Etapa en desarrollo

Ejecutor

Plan de desarrollo al que pertenece -

OBSERVACIONES

Las medidas orientadas a descongestionar el acceso al puerto han sido las siguientes: 2018, prohibir estacionar
en la pista poniente de Av. Arturo Prat frente a Caleta Riquelme; 2019, implementar una Zona de Extensién
Logistica (ZEL) en Alto Hospicio y materializar un parqueadero de camiones en el ex-astillero Marco (de 11.800
m2); marzo del 2021, materializar por parte de la Direccién de Vialidad Regional del MOP, apoyada por la
SEREMITT Regidn de Tarapacé, el proyecto piloto que deja como exclusiva para el trafico de camiones, la pista
poniente del tramo de Av. Arturo Prat que da acceso al Puerto de Iquique. Por lo tanto, para potenciar el efecto
positivo de esta pista, la Empresa Portuaria Iquique (EPI) solicité a la I. M. de Iquique instalar un seméforo en la
interseccion de la Av. Arturo Prat con Anibal Pinto (abril 2021), iniciativa que permitiria a los vehiculos
particulares provenientes desde el sector ZOFRI con direccién al sur, virar a la izquierda, evitando su paso
obligatorio por Av. Arturo Prat poniente. A la fecha, al igual que en el PNATP 2022, se esté a la espera de la
respuesta del municipio respecto a la semaforizacién. EPI reitera que, de momento, considera que no es
necesario realizar un nuevo estudio de gestion de transito, ya que se encuentran en evaluacion las medidas
aplicadas.

Fecha inicio Fecha estimada término

Busqueda de financiamiento para la semaforizacién
de la interseccién de Av. Arturo Prat con calle Anibal
Pinto

|. Municipalidad de Iquique

Primer semestre 2021 Primer semestre 2024

Rol PDL-MTT

Rol MOP / Empresas Ferroviarias

Rol de otros actores

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
+ Apoyar a Empresa Portuaria Iquique en el desarrollo de las
medidas complementarias.

Etapa / Semestre-Afio 2023 2024

Empresa Portuaria lquique:

+ Apoyar en la busqueda de financiamiento para la ejecucién de las
obras de Semaforizacion.

+ Evaluar la necesidad de ejecutar estudio de gestion de transito al
acceso el segundo semestre del 2024.

1. Municipalidad de Iquique:
+ Buscar financiamiento para implementacion de semaforo.
+ Licitar el desarrollo de las obras de Semaforizacion.

2025 2026 2027+ Observaciones

Busqueda de financiamiento obras de
Semaforizacion

Licitacién y ejecucion de obras

Sujeto a etapa anterior

Evaluar necesidad de nuevo estudio de gestién de
tréansito

Ejecucion nuevo estudio gestion de transito.

Blsqueda financiamiento para ejecucion obras

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE IQUIQUE

MEJORAMIENTO CONEXION PUERTO DE IQUIQUE, AVDA. CIRCUNVALACION

30084815-0

DESCRIPCION

En la actualidad no existe una conexion entre la Av. Las Cabras con Av. Circunvalacion, por lo que los
movimientos vehiculares se concentran en la interseccion de Luis Jaspard con Av. Circunvalacion,
generando altos niveles de congestion. En esta zona existen altos flujos de camiones asociados a la
actividad de la Zona Franca de Iquique y a la operacién portuaria.

6.770 MM$ 119%

Simbologia

@® Puerto de lquique
0 ubicacion del proyecto

ACTUAL DEL PROYECTO

Direccion de Vialidad MOP

Direccién de Vialidad MOP:

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.

PLANIFICACION TENTATIVA

Obtenci6n de recomendacion técnica (RS) para estudio
de nuevo Disefio

Estudio de Factibilidad

Blsqueda de financiamiento, licitacion y ejecucion de la
consultoria del nuevo Disefio.

Estudio de Disefio de Ingenieria "Mejoramiento conexién Puerto de
Iquique, Av. Circunvalacion”

+ Procurar la obtencion de RS por parte del MDSyF.
+ Busqueda de financiamiento para ejecucion de nuevo Disefio.
+ Licitar la ejecucion de la consultoria.

Si - Proyecto PNDP 2013

Construir un paso bajo nivel que permita la conectividad desde Av. Circunvalacion hacia Av. Las
Cabras y mejorar el disefio de la interseccion de la calle Luis Jaspard con la Av. Circunvalacion.

Direccion de Vialidad MOP

ANTECEDENTES ADICIONALES

Direccion de Vialidad MOP / GORE Tarapacéa

PRIGRH Region de Tarapaca - Proy. N° 112 (*)

OBSERVACIONES

La Division de Vialidad Urbana (DIVU), en coordinacién con la Division de Vialidad Regional, presentaron al MDSyF
la solicitud de RS para el desarrollo del nuevo estudio de actualizacion del Disefio, la cual alin se encuentra
pendiente, debido al tiempo transcurrido desde que se realizo el estudio de preinversion. Por lo tanto, en el
primer semestre de 2023 se presentaron los nuevos antecedentes de la alternativa con las condiciones del afio
2023. Lo anterior, para llevar a cabo un estudio de Factibilidad en el afio 2024, con el fin de actualizar los
antecedentes para la etapa de Disefio.

OCTUBRE 2023

Primer semestre 2022 Primer semestre 2024

Gobierno Regional de Tarapacé:
+ Coordinar en conjunto con la Direccion de Vialidad Regional la
materializacion del nuevo Disefio del proyecto.

Sujeto a etapa anterior

Obtencion de RS y blsqueda de financiamiento para la
ejecucion de obras.

Sujeto a etapa anterior

Licitacion y ejecucion de obras

Sujeto a etapa anterior

(%) PRIGRH: Plan

y Gestion del Re Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.
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PUERTO DE IQUIQUE

MEJORAMIENTO ACCESIBILIDAD Y CONECTIVIDAD EN LA CIUDAD DE IQUIQUE

30080833-0 NO - Nuevo Proyecto

DESCRIPCION

Altos niveles de congestion en los ejes estructurantes de conectividad de las ciudades de Iquique y Alto
Hospicio (Ruta 16 Y Ruta 1), dificultando la conexién a Zona Franca y Puerto de Iquique para camiones
provenientes del sector sur de la ciudad de Iquique.

Construir una nueva via estructurante de circunvalacion a Iquique y acceso a Alto Hospicio, la cual
permita mejorar las condiciones de accesibilidad y conectividad vial entre ambas ciudades.

Estudio de preinversién "Mejoramiento accesibilidad y

Direccion de Vialidad MOP
conectividad en la ciudad de Iquique"

75515 MM$

ANTECEDENTES ADICIONALES

Direccion de Vialidad MOP / GORE Tarapacéa

PRIGRH Region de Tarapaca - Proy. N© 85 (*)
Simbologia g p: Y. *)

@ Puerto de lquique s J OBSERVACIONES
= Trazado del proyecto

(es) Respecto a lo informado en el PNATP 2021y 2022, las obras de la Conexién Tadeo Haenke se encuentran
materializadas y con recepcion definitiva en Julio 2023.

Nt Respecto a la Conexion Pérez Opazo, resulta necesario llevar a cabo una nueva licitacion, a la espera de la
Hospicio . .
posesion oficial de los terrenos.

En cuanto, a las fases restantes de esta iniciativa (Tramo 1 y Tramo 5B), que en el PNATP 2022 se defini6
fusionarlas con el proyecto "Mejoramiento Rotonda el Pampino en Iquique"” (PAV25), creandose la Ficha BIP
Cddigo 40030506-0 (Mejoramiento Conexién Vial Ruta 1 - Ruta 16 en Iquique), su seguimiento se indicara en la
ficha PAV25.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO OCTUBRE 2023

Direccion de Vialidad MOP Primer semestre 2022 Segundo semestre 2023

Direccién de Vialidad MOP:

+ Finalizar la ejecucion de obras del proyecto.

+ Ejecutar las conexiones urbanas de T. Haenke y P. Opazo
+ Finalizar obras Tramo 1y Tramo 5B en 2025-2026.

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.

PLANIFICACION TENTATIVA

Considera la materializacion de todas las etapas del
proyecto.

Ejecucion de obras

Licitacion de obras Conexién Pérez Opazo Sujeto a posesion de terrenos.

Ejecucion de obras Conexién Pérez Opazo Sujeto a etapa anterior.

(*) PRIGRH: Plan Regic y Gestion del Re Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.
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PUERTO DE IQUIQUE

MEJORAMIENTO CONEXION VIAL RUTA 1 - RUTA 16 EN IQUIQUE

40030506-0 NO - Nuevo Proyecto

DESCRIPCION

Construccion de un paso desnivelado que mejore el nivel de servicio de la Rotonda EI Pampino,

Congestion en horas punta en Rotonda El Pampino, debido a alta demanda de vehiculos livianos, camiones . . . L .
reduciendo los tiempos de espera asociados a la congestion producida en los accesos de entrada y

y transporte publico, dificultando el acceso a Zona Franca y Puerto de Iquique.

salida.

Direccion de Vialidad MOP

10,0% Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos (BIP)

12,966 MM$

ANTECEDENTES ADICIONALES

Direccion de Vialidad MOP / GORE Tarapacéa

PRIGRH Region de Tarapaca - Proy. N° 114 (*)

Simbologia

. Puerto de Iquique
=) Ubicacién del proyecto
"Rotonda el Pampino” -

o OBSERVACIONES

De acuerdo a lo informado en PNATP 2022, esta iniciativa, en conjunto con los Tramos 1y 5B de la PAV24, se
abordaran a través de la ficha BIP 40030506-0 (Mejoramiento Conexion Vial Ruta 1 - Ruta 16 en Iquique), que
obtuvo su RS en diciembre de 2021 para el nuevo estudio de actualizacion del Disefio. Tras lo anterior, se postulé
alicitacion publica, la cual fue declarada desierta por falta de oferentes. Se realizé nuevo proceso de licitacion
en el segundo semestre de 2022, que se encuentra en proceso de adjudicacion, con el objetivo de dar inicio del
estudio el segundo semestre de 2023.

Sobre la base del punto anterior, se determina renombrar esta iniciativa (MEJORAMIENTO ROTONDA EL PAMPINO
EN IQUIQUE) y Cédigo BIP (30080044-0), denominandose MEJORAMIENTO CONEXION VIAL RUTA 1 - RUTA 16 EN
IQUIQUE y Cdigo BIP 40030506-0.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO OCTUBRE 2023

Direccion de Vialidad MOP Segundo semestre 2023 Primer semestre 2025

Direccién de Vialidad MOP:
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. + Procurar la obtencion de RS por parte del MDSyF del nuevo Disefio. -
+ Licitar la ejecucion de las obras.

PLANIFICACION TENTATIVA

Ejecucion estudio nuevo Disefio

Obtenci6n de RS para ejecucién de obras Sujeto a etapa anterior

Licitacion y ejecucion de obras. Sujeto a etapa anterior

(*) PRIGRH: Plan Regic y Gestion del Re Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.




PUERTO DE IQUIQUE

Nombre proyecto CONSTRUCCION PARQUEADERO DE CAMIONES EN AREAS EX-ASTILLERO (PTO 1QQ) .i
Cédigo BIP 40008658-0 ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOV )
\ DESCRIPCION
Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

Capacidad operativa restringida de las actividades portuarias de EPI, producto de la carencia de areas de
estacionamiento para camiones en la ciudad de Iquique, sectores aledafios al puerto, en el recinto
portuario y en las areas de la Zona Franca de Iquique (ZOFRI), causando los siguientes problemas:
Construccion de un parqueadero para camiones de 11.800 m2 en las areas que fueron concesionadas

+ Ingresos no controlados al ex-astillero Marco Chilena, al interior del recinto portuario, con el objetivo de mitigar la

+ Constantes episodios de congestion y contaminacion acustica (bocinazos) congestion vehicular que se produce al interior de las vias de circulacion del Puerto de Iquique.
+ Degradacion del espacio publico adyacente al puerto

+ Operacion limitada de recepcion de cargas de importacion del régimen de zona franca
+ Alto riesgo de accidentes

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

464 MMS 820 270% Estudio de perfil "Construccién parqueadero de camiones en areas 2019 Emoresa Portuaria lquigue
0% .
exastillero (PTO 1QQ)" s quiq

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Empresa Portuaria Iquique

Plan de desarrollo al que pertenece -

OBSERVACIONES

La habilitacién del parqueadero al interior del Recinto Portuario obedece a la carencia de estacionamientos para
camiones en la ciudad de Iquique, sectores aledafios al puerto y en el mismo puerto. El proyecto contribuira a
descongestionar la avenida Jorge Barrera y calles aledafas al puerto, evitando de esta manera accidentes e
incidentes por camiones mal estacionados. Se considera ademas la implementacion de un sistema de
iluminacién y construccion de bafios para los camioneros.

El parqueadero de camiones construido en el ex astillero, denominado "Zona Interna de Transito (ZIT)", se
encuentra operando con una superficie de 11.800 m2. Actualmente, EPI est4 trabajando en el despeje del area
faltante de la explanada, que consta de 7.000 m3, con el fin de desarrollar un proyecto de pavimentacion y asi
ampliar el sector para estacionamientos de camiones y operaciones portuarias. Se espera poder elaborar el
proyecto durante el 2024, siguiendo la linea del objetivo principal de contribuir a descongestionar la avenida

Jorge Barreray calles aledafias al puerto.

ADO A AL DEL PRO 0 O BRE 20
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
El proyecto se encuentra operando en su Fase 1, en ) . . %
.. Empresa Portuaria lquique Primer semestre 2020 Segundo semestre 2025 te.
proceso de ampliacion del area de parqueo. ‘ ),
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Empresa Portuaria lquique:

+ Mantener la operacion del parqueadero.

+ Busqueda financiamiento para etapas siguientes.

+ Licitar la construccion de las proximas etapas del proyecto.

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. -

PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+

Desel e e exlanada \\-
Blsqueda financiamiento para ejecucién obras &\\&\\ _ & Sujeto a etapa anterior
Paumentacion d rea eseiada \\&\% it actanteror

Observaciones
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PUERTO DE ANTOFAGASTA

Nombre proyecto GESTION DE TRAFICO EN ACCESO AL PUERTO DE ANTOFAGASTA .i
Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria GT =0=0
\ DESCRIPCION
Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

Solucién de corto plazo:

+ Desarrollo de gestion operacional con la UOCT para asignar un mayor tiempo de verde en el
semaforo que regula la salida del Puerto en horarios valle.

Congestion vial en Avenida Grecia, en sector ingreso al Puerto, ocasionada por el crecimiento del parque
vehicular en la ciudad de Antofagasta. Solucién de mediano plazo:

+ Evaluacion de los efectos del cierre de la calle Coquimbo (medida propuesta por la Empresa
Portuaria Antofagasta el 2015) en estudio "Mejoramiento Ruta 1 Sector: Interseccion calle Salvador
Reyes - La Chimba" de la Direccion de Vialidad del MOP (PAV35).

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Por definir
g j Plan de desarrollo al que pertenece -
Norte FCAB
Simbologia
@ Puerto de Antofagasta w"! OBSERVAC |O N ES
B Area de proyecto f
f‘:;&"‘f “5 Las medidas identificadas el 2015 por la Empresa Portuaria Antofagasta consideraban el cierre de calle
Coquimbo, y la reprogramacion de los seméforos en las intersecciones de Av. Grecia con Av. Coquimbo y con Av.
"\ Y %1‘. Matta. En este sentido, durante el afio 2019 se implementd un protocolo de coordinacién con la UOCT, con la
<, finalidad de asignar un mayor tiempo de verde efectivo al movimiento de salida del Puerto en los horarios valle.
%, )'\ \"q
% ‘s(“ El problema de que en horarios punta persista la congestion en el acceso, se abordé en el estudio de
"\\ g’ ,,f"' prefactibilidad "Mejoramiento Ruta 1 Sector: Interseccion calle Salvador Reyes - La Chimba", el cual considera
§ el tramo de la Ruta 1 que da acceso al Puerto, realizandose los andlisis para identificar la demanda vehicular en
$ {I i ese sector, la que se modelé tacticamente en red interna de SATURN. Por lo tanto, los siguientes avances de
esta Ficha estaran sujetos al consecuente desarrollo de la iniciativa PAV35.

Analisis tactico del sector de acceso dentro de estudio PAV35 OCTUBRE 2023

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término
e ©
Direccion de Vialidad MOP Segundo semestre 2023 Primer semestre 2024 .‘
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
Direccién de Vialidad MOP: Empresa Portuaria Antofagasta:
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. + Realizar analisis tactico de la operacion del sector de acceso al Puerto + Aportar con antecedentes para el analisis de la problematica
en la iniciativa PAV35. dentro del estudio de la Direccién de Vialidad (PAV35).

PLANIFICACION TENTATIVA

Etapa / Semestre-Afio Observaciones

i e \&\\&\\g L —




PUERTO DE ANTOFAGASTA

Nombre proyecto MEJORAMIENTO RUTA 1 SECTOR: INTERSECCION CALLE SALVADOR REYES - LA CHIMBA .R
Codigo BIP 30341330-0 ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria MEJ =0™"0
\ DESCRIPCION
Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

La Ruta 1, entre Salvador Reyes y el sector La Chimba, presenta un alto nivel de congestion vehicular,
debido a la gran cantidad de viajes locales, dado el creciente desarrollo urbano que presenta el sector
norte de la ciudad y un alto flujo de transporte de carga con destino al barrio industrial y al Puerto de
Antofagasta. Ademas, existen conflictos operacionales, destacandose los virajes izquierda, retornos,
continuidad de calles de servicio y falta de conectividad con la vialidad transversal que posee la ciudad.

Estudiar el mejoramiento de la avenida Edmundo Pérez Zujovic (Costanera) de la ciudad de
Antofagasta, el cual corresponde a la pasada urbana de la Ruta 1, entre la calle Salvador Reyes y la
rotonda La Chimba, recorrido de aproximadamente 14 km, mediante el desarrollo de un proyecto
vial.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu¢?

Estudio de perfil “Mejoramiento Ruta 1 Sector: Interseccion calle
91,000 MM$ 72,849 158% ucio de perti “Meloramiento Futa £ 5¢ : 2019 Direccion de Vialidad MOP
Salvador Reyes - La Chimba”

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Direccion de Vialidad MOP

N vl
L Zrimis.

Plan de desarrollo al que pertenece -
OBSERVACIONES

El estudio de perfectibilidad, finalizado el segundo semestre de 2022, consistié en evaluar el problema de la
accesibilidad al puerto de Antofagasta, planteandose diferentes alternativas de mejoramiento en el marco del
estudio de laRuta 1, entre las cuales se incluyd la solucion propuesta por la Empresa Portuaria Antofagasta en
las fichas PAV31 - PAV32 - PAV33y PAV34.

[ Simbologia Actualmente, la iniciativa se encuentra con RATE OT para la Etapa de Disefio de Ingenieria, por lo que la
Puerto de Antofagasta yoi i — Ruta 1 Direccion de Vialidad, esta en proceso de subsanacion de las observaciones, entre las cuales se encuentra
@ Puerto de Antofagasta convocar a través del MDSyF a la Unidad de Coordinacién de Vialidad Urbana (UCVU), para contar con las
o 1.5 3 43 aprobaciones de las contrapartes técnicas. Se estima que este proceso se concrete durante 2023.
Kilometers
‘ ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO OCTUBRE 2023
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
1
Obtenci6n RS para etapa de Disefio de Ingenieria Direccion de Vialidad MOP Primer semestre 2020 Segundo semestre 2023 '.’:
- —
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. Direccion de Vialidad MOP: Empresa Portuaria Antofagasta:
+ Apoyar a la Direccion de Vialidad en el desarrollo del + Ejecutar el estudio de Prefactibilidad y obtener RS para etapa + Aportar con antecedentes para el desarrollo del estudio de
estudio de Prefactibilidad. siguiente. Prefactibilidad.

PLANIFICACION TENTATIVA

2023 2024

AN\
=

Ejecucion expropiaciones y obras \ Sujeto a etapa anterior
[ =]

Etapa / Semestre-Afio Observaciones

Obtencién RS para etapa de Disefio de Ingenieria




PUERTO DE ANTOFAGASTA

Nombre proyecto ACCESIBILIDAD VIAL ZONA DE DESARROLLO LOGISTICO LA NEGRA .ﬁi
Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOV )
\ DESCRIPCION

Problema o requerimiento detectado

Solucién propuesta

Como parte del desarrollo del proyecto de una Zona de Desarrollo Logistico en el Barrio Industrial La Las obras de conexidn corresponden a la construccion de 2 empalmes a nivel con la Ruta 5, los
Negra, se requiere abordar el disefio y posterior construccion de una conexion vial con laRuta 5 en cuales consideran pistas de desaceleracién y mediana. Adicionalmente, se considera la

condiciones de fluidez y seguridad, asi como también la caletera de acceso.

pavimentacion de la caletera de acceso en aproximadamente 1,8 km.

Inversion privada VAN Social [MM$]

TIR Social

Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

70.000 UF 0

6,0%

Etapa en desarrollo

Rol PDL-MTT

Estimacion de inversiones: Estudio de acceso vial - ARME 2017. 2017 Empresa Portuaria Antofagasta

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? GORE de Antofagasta

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO

Plan de desarrollo al que pertenece Por definir

OBSERVACIONES

Dado que por temas normativos no es posible ejecutar los 2 empalmes a nivel con la Ruta 5, solo se considerara
1 empalme de conexion, para lo cual la Empresa Portuaria de Antofagasta desarrollé un Estudio de Impacto al
Sistema de Transporte Urbano (EISTU), entregado en el 2do semestre de 2021 para la evaluacion por parte de la
SEREMITT Regi6n de Antofagasta, el cual fue aprobado en junio de 2022. Asimismo, se definié que la entidad
responsable de ejecutar la conexion con Ruta 5 seré el Empresa Portuaria Antofagasta y las obras de
pavimentacién de la caletera de acceso se gestionara con el GORE de Antofagasta. Actualmente, se encuentra
en desarrollo la ingenieria de detalle de las iniciativas y la ejecucién se estima durante 2024.

OCTUBRE 2023

Fecha inicio Fecha estimada término

Empresa Portuaria Antofagasta Primer semestre 2022 Segundo semestre 2023 * -

Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Etapa / Semestre-Afio

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
+ Apoyar la coordinacion con las entidades ejecutoras.

2023

Ingenieria de detalle

Proceso de licitacién obras de conexién con Ruta 5y
pavimentacion de caletera

Ejecucion obras de conexién con Ruta 5y
pavimentacién de caletera

Direccién General de Concesiones MOP
+ Apoyar la coordinacion con las entidades ejecutoras del proyecto.

PLANIFICACION TENTATIVA

Empresa Portuaria Antofagasta
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.

GORE de Antofagasta
+ Apoyar ejecucion, avances y etapas del proyecto.

Observaciones

&\\&\X&\\ Sujeto aetapa anterior

Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE ANTOFAGASTA

Nombre proyecto ZONA DE DESARROLLO LOGISTICO LA NEGRA .ﬁ_
Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria ZAL =0=0
DESCRIPCION

Problema o requerimiento detectado

Solucién propuesta

El crecimiento del parque automotriz y la falta de infraestructura para el descanso de los transportistas,
han provocado un aumento de la congestion vial en la ciudad de Antofagasta, lo que se ha visto agravado

por el gran nimero de vehiculos pesados que circulan por la ciudad (aunque aproximadamente solo el
10% puede atribuirse directamente a la actividad portuaria).

Ante esta situacion, la Empresa Portuaria Antofagasta ha impulsado la implementacién de una Zona de

Desarrollo Logistico en el Barrio Industrial La Negra, donde se llevaran a cabo tareas relacionadas con el

almacenamiento, acondicionamiento, transporte y distribucion de cargas, asi como regular el flujo de
camiones que accede al radio urbano con destino al Puerto.

El proyecto consta de 4 zonas especificas:

1. Zona de respaldo portuario: Contempla instalar, entre otros; una zona extra portuaria, zonas de
almacenes comerciales, &reas para depdsitos de contenedores y maestranzas, todo esto como una
red de extension de los servicios que requiere el Puerto de Antofagasta.

2. Zona de servicios y descanso de camiones: Tiene por objeto brindar servicios a los transportistas y
gestionar los flujos de camiones que actualmente deben ingresar a la ciudad en direccién al Puerto.
3. Zona Franca Paraguaya: Tiene por objeto dar cumplimiento a los compromisos y acuerdos
recientemente firmados entre los Estados de Chile y Paraguay, destinando areas para la
reactivacion del comercio exterior entre ambos paises y potenciar el corredor bioceanico por Puerto
Antofagasta.

4. Zona de apoyo Pymes Logisticas: Tiene por objeto el desarrollo de condiciones especificas para
que pequefias y medianas empresas del rubro logistico y tecnolégico puedan instalarse en el
complejo, y asi potenciar la prestacion de servicios a la industria mineray portuaria de la region.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR privada

Fuente

Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

760.000 UF 2020 18,0%

Etapa en desarrollo

Estudio Modelo de Negocios - Asesor IKONS

¢Quién invierte?

2020 Empresa Portuaria Antofagasta

ANTECEDENTES ADICIONALES

Empresa Portuaria Antofagasta, a través de concesionario ZDL

Plan de desarrollo al que pertenece

OBSERVACIONES

El proceso de licitacion publica de la Etapa 1 del proyecto, informado el 2021, fue declarado desierto. Esta
condicion motivé a la Empresa Portuaria a realizar una adecuacion del Modelo de Negocios que estaba definido
para la Zona de Desarrollo Logistico La Negra. Se tiene planificado concluir la modificacion del Modelo de
Negocios en Diciembre de 2023. Actualmente, se esta desarrollando la ejecucién de la urbanizacién de La
Negra, ademés de las Ingenieria de Detalles de la conexion con la Ruta 5y de la caletera.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO

Ejecutor

Zona de Desarrollo Logistico Puerto Antofagasta

OCTUBRE 2023

Fecha estimada término

Fecha inicio

Empresa Portuaria Antofagasta

Primer semestre 2022 Segundo semestre 2023

Rol PDL-MTT

Rol Empresa Portuaria / Concesionarios

Rol de otros actores

Etapa / Semestre-Afio

Empresa Portuaria Antofagasta:
+ Realizar la licitacion y adjudicar.
+ Fiscalizar la ejecucion de las obras y procurar que las mismas
culminen en tiempo y en forma.

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.

PLANIFICACION TENTATIVA

Consejo de Coordinacion Ciudad - Puerto de Antofagasta:
+ Promocion del proyecto con actores relevantes.

Observaciones

Definicién del nuevo Modelo de Negocios

Proceso de licitacion Zona de Desarrollo Logistico

Ejecucion de obras Zona de Desarrollo Logistico

Puesta en marcha y operacion Zona de Desarrollo
Logistico

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE ANTOFAGASTA

Nombre proyecto ACCESIBILIDAD FERROVIARIA ZONA DE DESARROLLO LOGISTICO - LA NEGRA

Codigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria
DESCRIPCION
Problema o requerimiento detectado Solucion propuesta

Como parte del desarrollo del proyecto de una Zona de Desarrollo Logistico (ZDL) en el Barrio Industrial e o . . .
Posibilitar el acceso del modo ferroviario de carga hacia y desde la ZDL Capricornio (Ex La Negra),

constituyendo esta iniciativa en una oportunidad para disminuir el transito de camiones asociados al
Puerto en la ciudad de Antofagasta.

La Negra, se requiere abordar el disefio y posterior construccion de una conexion ferroviaria que permita
desarrollar el intercambio modal y hacer mas eficiente y resiliente el transporte de cargas desde y hacia
el hinterland del Puerto.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evaluo?

"lg12-4: Eficiencia, Competencia y No Discriminacion a Usuarios (b) .
73323 UF - - L X 2018 Empresa Portuaria Antofagasta
Coordinacion Ferroportuaria"

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Empresa Portuaria Antofagasta, a través de concesionario ZDL

Plan de desarrollo al que pertenece Zona de Desarrollo Logistico Puerto Antofagasta

OBSERVACIONES

En el marco del Programa de Gestion Anual PGA—2018, la empresa portuaria analiz6 la opcion de contar con
tren al interior la Zona de Desarrollo Logistico - La Negra (ZDL - La Negra), estableciendo un trazado preliminar
de aproximadamente 378 m largo de via férrea apta para carga y descarga, que requeriria una inversion
aproximada de MM$ 1.960.

El Modelo de Negocio comprometido en el PNATP - 2022 actualmente en desarrollo, considerara en sus
conclusiones, la definicion del actor pablico (EPA, GORE, u otro) o privado (arrendatario o concesionario), que

ejecutara las obras necesarias que den factibilidad a la operacion de la ZDL - La Negra, incluyendo la
incorporacion de accesibilidad ferroviaria.

‘ ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO OCTUBRE 2023

Etapa en desarrollo

Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término

Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

‘ PLANIFICACION TENTATIVA
Etapa/ Semestre-Aiio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones

(%) Se considera importante para dar continuidad a esta iniciativa analizar (a demanda que podria captar el nuevo terminal ferroviario, considerando escenarios de participacion del 10%, 30% y 50% de la carga proyectada para la ZDL Capricornio (Ex La Negra)
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Nombre proyecto

PUERTO DE COQUIMBO PAV42-1

CONCESION DE RUTA 5 NORTE - CONURBACION LA SERENA COQUIMBO

Cadigo BIP

Sin BIP

¢Pertenece a PNDP13?
DESCRIPCION

Problema o requerimiento detectado

NO - Nuevo Proyecto Categoria '.3'

Solucién propuesta

La Ruta 5 Norte, principal via estructurante de la Regién de Coquimbo, permite la conectividad del puerto
de Coquimbo con el sector norte y sur del pais. EI tramo urbano comprendido entre las ciudades de
Coquimbo y La Serena presenta altos niveles de congestion, dificultando el acceso de los camiones al

puerto.

Concesionar el tramo urbano de la Ruta 5 Norte, entre las ciudades de Coquimbo y La Serena, en una
extension de 16 km aproximadamente desde el acceso al vertedero municipal de Coquimbo hasta la
pasarela Brasil en La Serena. El proyecto considera calzadas expresas de 3 pistas por sentido mas
calles locales, sin cruces a nivel (construccién de enlaces desnivelados para dejar semaforizada sélo
las calles locales). Se plantea ademas, calles locales en la mayor parte del tramo, por lo general de 2
pistas por sentido (una oriente y otra poniente, aledafias a las calzadas expresas).

Este tramo se agrega a la Relicitacion del tramo interurbano Concesién Ruta 5 Tramo Los Vilos - La
Serena, configurandose un proyecto con una longitud aproximada de 245 km.

Inversion privada

VAN Social [MM$]

TIR Social

Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

16.658.810 UF (*)

- Contrato de Concesién Ruta 5 Tramo los Vilos - La Serena 2019

bologia

Si
@ Puerto de Coquimbo
— Trazado del proyecto

COMPARIA
Caleta San
‘edro

EL OLIVA

LAFL

EL MILAGRO

Direccion General de Concesiones
MOP

ANTECEDENTES ADICIONALES

Direccién General de Concesiones MOP: Asociacion Publico -

;Quién invierte?
«Q Privada

Plan de desarrollo al que pertenece

OBSERVACIONES

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO

Agenda Infraestructura Desarrollo e Inclusién, Chile 30.30 (MOP)
Cartera de Concesiones MOP 2018-2023

La Concesionaria avanza en el desarrollo de los estudios y proyectos de Ingenieria de Detalle, segun lo siguiente:
- Proyectos Viales: Los Tramos Urbanos 1 (Coquimbo) y 2 (La Serena), entregados en el 2do trimestre de 2022,
contintan en revision. Se estima que sean aprobados por parte del MOP durante el segundo semestre de 2023,
por lo que, las expropiaciones de ambos tramos se recibirian el 2024.

- Proyectos Estructuras y Especialidades: Los Tramos Urbanos 1y 2, entregados en el 3er trimestre de 2022,
contintan en revision, al igual que el Plan de Desvios de ambos tramos, que planifica su aprobacion por parte del
MOP para el segundo semestre de 2023.

El inicio de obras esta sujeto a la obtencion del RCA favorable del EIA, cuyo ingreso se estima para el segundo
semestre de 2023. Considerando un analisis del SEIA de 18 meses, en el 2do semestre del 2024 se eval(a iniciar
obras para la conurbacién, las que consideran el mejoramiento del acceso al puerto de Coquimbo desde la Ruta
5, por las calles Santa Ester y 25 de mayo, con mejoramiento en el Puente La Garza y futuros Puentes en el
estero Culebroén.

OCTUBRE 2023

Etapa / Semestre-Afio

Desarrollo Estudios de
(concesionario)

Ingenieria de Detalle

Tramitacion Ambiental

Etapa en desarrollo Ejecutor Fechainicio Fecha estimada término
-
Direccién General de Concesiones MOP Segundo semestre 2019 Segundo semestre 2023 (tramo urbano) f:
. —
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
Direccién General de Concesiones MOP: Sociedad Concesionaria:
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. + Fiscalizar Disefio de Ingenieria, construccion y operacion de la obra. + Desarrollar estudios de disefio de Ingenieria, construccion y
+ Participar en las instancias de coordinacion pertinentes. + Invitar a participar a la Comunidad Logistica Portuaria en las instancias operacion de la obra.

de coordinacion de definicion del disefio final del proyecto.

PLANIFICACION TENTATIVA

+ Llevar adelante la tramitacion ambiental del proyecto.

Observaciones

Construccién tramo urbano

Expropiaciones y const
interurbano

ruccion obras tramo

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior

Puesta en servicio definitiva de las obras en
noviembre de 2026 seglin contrato de concesion

(%) El monto de inversion privada reportado corresponde a la totalidad del proyecto de concesion, el cual posee una longitud aproximada de 245 km (229 km de tramo interurbano y 16 km de tramo urbano).
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PUERTO DE COQUIMBO

Nombre proyecto ACCESO INTEGRAL AL PUERTO DE COQUIMBO ._R
Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOV - GT =0='0'
DESCRIPCION

Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

El Puerto de Coquimbo estd inserto dentro de una zona eminentemente urbana y patrimonial. Esto genera
que los camiones que circulan en direccion al Puerto de Coquimbo experimenten importantes roces con

. Desarrollar un acceso integral al Puerto de Coquimbo que considere la coordinacion y
flujos urbanos y peatonales en el tramo Puerto - Ruta 5 Norte.

complementariedad de los distintos proyectos que se encuentran planificados para ese efecto:
Acceso Bimodal (camién y tren) desde la interseccion de Av. Maipt con Av. Costanera hasta la zona
de transferencia de carga, Paseo Borde Costero y Mejoramiento Acceso a Puerto Coquimbo desde
Ruta 5 Norte (PAV42-3).

Sumado a lo anterior, el Puerto de Coquimbo ha desarrollado un proyecto urbano de Paseo Borde Costero,
que busca potenciar el desarrollo de actividades recreativas en el borde costero, para recuperar y mejorar
el espacio portuario otorgado para uso plblico y recreacional. Producto de lo anterior, se espera una mayor
afluencia de peatones y vehiculos particulares al sector.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?
Proyecto Armonizacion de Estudio Paseo Costero y Corredor
1207 MM$ 1313 234% 4 Bimodal y 2020 Empresa Portuaria Coquimbo

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Por definir

Plan de desarrollo al que pertenece Plan Maestro Empresa Portuaria de Coquimbo
OBSERVACIONES

De acuerdo a lo indicado en el PNATP 2021, a partir de la consultoria “Armonizacion Estudios Paseo Costero y
Coqui dor Corredor Bimodal” (Ig12-4, PGA - 2020), que analiz6 el impacto de la posicion y limites del area del Corredor
Bimodal y que posibilitaba avanzar en la construccion de un primer sector del proyecto Paseo Borde Costero, se
gestionaria la obtencién del RS para el estudio de Prefactibilidad del Corredor Bimodal.

Simbologia

Puerto de Coquimbo
= Alternativas de acceso

PARTE ALTA

LA PRMPILLA

€L LLAND
A s e
R SUAN AN Dado lo indicado en el PNATP 2022, y con el propésito de que ambos proyectos (Paseo Borde Costero y Corredor
A ¥ Bimodal) se complementen, los Términos de Referencia del Corredor Binomial fueron entregados al MTT en
SINDEMPART mayo del 2022 para su evaluacion, las observaciones realizadas se subsanaron y se encuentran listas para
/ ) publicacién. Para el afio 2023 se planifica el inicio de la etapa de prefactibilidad.
ADO A AL D PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Empresa Portuaria Coquimbo Primer semestre 2023 Primer semestre 2024
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. ) )
. ! y. P . proy Empresa Portuaria Coquimbo:
+ Apoyo continuo a Empresa Portuaria Coquimbo durante - . . . .
* Elaborar disefio del proyecto y liderar su ejecucién.
todo el proceso.
PLA ACIO A A
Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones
Ejecucion del estudio de Prefactibilidad y Obtencion RS
para postular a Factibilidad
Licitacion y ejecucion del estudio de Factibilidad y . .
” - Sujeto a etapa anterior
Obtencién RS (para postular a Disefio)
Licitacién y ejecucion de Disefio y obtencién de RS para . .
o Sujeto a etapa anterior
postular a Ejecucion.
Busqueda financiamiento, licitacion y ejecucion de . .
Sujeto a etapa anterior
proyecto




PUERTO DE COQUIMBO

Problema o requerimiento detectado

Nombre proyecto CONSTRUCCION CONEXION VIAL RUTA 5 - ZONA PORTUARIA, CIUDAD DE COQUIMBO .
Cédigo BIP 40020339-0 ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOV - io
\ DESCRIPCION

Solucién propuesta

vehiculares urbanos

Ademas, dado que el

El Puerto de Coquimbo esta inserto dentro de una zona eminentemente urbana y patrimonial. Esto genera
que los camiones en direccién al Puerto de Coquimbo experimenten importantes roces con flujos

y peatonales en el tramo Puerto - Ruta 5 Norte.

n el mediano plazo la Ruta 5 mejorara su estandar de autopista urbana en la

conurbacién La Serena - Coquimbo, es pertinente estudiar nuevas alternativas de conexion vial con el
Puerto de Coquimbo, que permitan el desarrollo arménico con la ciudad de las actividades portuarias.

Desarrollar un estudio de Prefactibilidad, cuyo objetivo es el anlisis de la idea de construccion de
una conexion vial hacia la zona portuaria de Coquimbo; y que agregando informacion técnica,
econdmica, social, ambiental y otras, permita tomar la decision de invertir.

El producto seré un anteproyecto vial que provea de una solucion vial expedita, garantizando
condiciones de fluidez, seguridad y sustentabilidad, tanto para vehiculos de pasajeros como de
carga, con rentabilidad social positiva, que permita su avance hacia la etapa de Disefio de Ingenieria
y posteriormente a obras.

Inversion privada

VAN Social [MM$] TIR Social

Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

8407 MM$

4,605 MM$ 118% Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos (BIP) 2020 Direccion de Vialidad MOP

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Direccion de Vialidad MOP

Etapa en desarrollo Ejecutor

Plan de desarrollo al que pertenece -

OBSERVACIONES

La licitacion del estudio de Prefactibilidad, denominado "Mejoramiento Conexién Vial ruta 5 - Zona Portuaria
Ciudad de Coquimbo", se adjudicé en 2021, con inicio de contrato el 01-12-2021 y fecha de término en 2023.
Este nuevo estudio debe procurar la participacion activa tanto del municipio como del puerto de Coquimbo. Se
trabajé en la modelacién SATURN y la correspondiente evaluacion econémica preliminar de las alternativas
analizadas en el Diagnodstico, etapa finalizada en el segundo semestre de 2022. Actualmente, el estudio se
encuentra en revision final de la etapa N°5, a la espera del pronunciamiento de SECTRA sobre la evaluacion del
anteproyecto y la evaluacion socioecondmica desarrollada. No obstante, dado que las alternativas propuestas
no entregaron resultados socialmente rentables, aguella alternativa base optimizada fue la tnica opcién para
seguir avanzando y superar el umbral de rentabilidad. Esta consiste en adicionar mejoras geométricas en el
cruce con Avda. Costanera y Cruce en el Par Vial Ruta 44 y Santa Ester. La planificacion de la etapa de Disefio
(Ingenieria de Detalle) esta pendiente, en virtud que aln hay un proceso de revision en curso y coordinacion
entre los distintos organismos interesados en esta iniciativa.

proyecto

Revision estudio de Prefactibilidad y alternativas al

Direccion de Vialidad MOP

0O ACTUAL DEL PROYECTO OCTUBRE 2023
Fecha inicio Fecha estimada término
-
Primer semestre 2022 Segundo semestre 2023 f:
. —

Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.

Etapa / Semestre-Afio

Direccion de Vialidad MOP:

PLANIFICACION TENTATIVA

+ Procurar que las alternativas que se estudien en la Prefactibilidad sean
compatibles con los proyectos de Acceso Corredor Bimodal y Paseo
Borde Costero de la Empresa Portuaria Coquimbo (PAV42-2).

Empresa Portuaria Coquimbo:

+ Participar como Contraparte Técnica en el desarrollo de los
(Itimos 1.000 mt de la extensién de estudio de Prefactibilidad.

+ Proporcionar al MOP los antecedentes que sean necesarios
durante el desarrollo del estudio de Prefactibilidad, incluyendo los
proyectos de Acceso Corredor Bimodal y Paseo Borde Costero
(PAV42-2).

Observaciones

proyecto

Revision estudio de Prefactibilidad y alternativas al

su financiamiento

Obtencion RS para estudio de Ingenieria de Detalle y

Ingenieria de Detalle

Llamado a licitacion y adjudicacion estudio de

\\\\§

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE COQUIMBO
CONSTRUCCION INTERCONEXION VIAL RUTA 41

establecido dos alternativas:
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PUERTO DE COQUIMBO

Nombre proyecto CONSTRUCCION MERCADO DEL MAR, COQUIMBO ﬁ
Codigo BIP 30065234-0 ¢Pertenece a PNDP13? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF =
DESCRIPCION
Problema o requerimiento detectado Solucion propuesta
Ante el aumento potencial de la demanda de transporte de carga minera, que implica optimizar la Para permitir el acceso del tren al puerto es necesario desocupar la linea férrea, condicion que
transferencia de grandes volimenes de carga en el Puerto de Coquimbo, poder utilizar el tren como modo posibilita la construccion del Mercado del Mar, establecimiento que tendra como funcién agrupar y
alternativo al rodoviario es una oportunidad que se ve limitada por la existencia de puestos de ventas de ordenar a todos los locatarios de cocinerias y puestos de ventas de productos del mar, liberando de
productos del mar sobre la linea férrea. este uso la faja via férrea existente.
Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Ao evaluacion ¢Quién evaluo?
239.540 UF - - Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos 2020 Ilustre Municipalidad de Coquimbo

ANTECEDENTES ADICIONALES

Ilustre Municipalidad de Coquimbo - Gobierno Region de
Coquimbo

PUERTO DE
COQUIMBO

/ ’ ; ; Plan de desarrollo al que pertenece -
74

OBSERVACIONES

EL“Convenio” vigente suscrito entre la Empresa Portuaria Coquimbo y la |. Municipalidad de Coquimbo que

¢Quién invierte?

propicia trasladar los locales instalados sobre parte del recinto portuario, reubicandolos en el Mercado del Mar y
zonas aledafias al Borde Costero (*), incluye modificar el emplazamiento actual de la faja ferroviaria que enfrenta
al Mercado, Zona 5, a una nueva ubicacion que permite ejecutar el corredor bimodal dejando una faja libre de 6
m. en toda la extension.

La Secretaria Comunal de Planificacion de la I. Municipalidad de Coquimbo (SECPLAN), informé que aiin se
encuentra en desarrollo el Informe de Mitigacion de Impacto en la Movilidad (IMIV) anunciado en la actualizacion
del PNAFP - 2022. Paralelamente se esta realizando la reevaluacion de los costos para su ingreso al MDSyF
durante el segundo semestre del 2023, y posible reactivacion de su construccion el 2024.

0 ACTUAL DEL PROYECTO OCTUBRE 2023
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

. = = . -
3 IMIV, Re L del proyecto, ingreso . ) . o —
. Ilustre Municipalidad de Coquimbo Segundo semestre 2023 Primer semestre 2024 -p—
de expediente a MDSyF. g

Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
Ilustre Municipalidad de Coquimbo:
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. - + Licitar la ejecucion de las obras restantes y velar por su

materializacion en tiempo y en forma.

PLANIFICACION TENTATIVA

Etapa/ Semestre-Aiio Observaciones

Ejecucion y evaluacion IMIV, Re-evaluacion del
proyecto, ingreso de expediente a MDS y F.

Licitacion de las obras del Mercado del Mar que

. Sujeto a etapa anterior
restan por ser realizadas

Ejecucion de obras Sujeto a etapa anterior

(") El proyecto considera 110 locales comerciales con 5.079,48 m 2 construidos en 3 niveles, 84 en el Nivel 1 para ventas de mariscos y pescados, y 26 en el nivel 2 para cocinerias o restorantes, dejando el Nivel 3 para oficinas.




PUERTO DE COQUIMBO

Problema o requerimiento detectado

Nombre proyecto RESERVA Y PROTECCION FAJA VIA DE ACCESO AL PUERTO ﬁ
Cédigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP13? ST - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF =<
\ DESCRIPCION

Solucion propuesta

de via férrea existente.

Dar acceso al tren ante un potencial aumento de demanda de carga, requiere recuperar y proteger la faja

el uso de la faja via ferrea existente propiedad de puerto de Coquimbo.

Esta via ferroviaria debe ser compatible con el Proyecto de Paseo Borde Costero que impulsa la

Direccion de Vialidad del MOP.

Disefio de un proyecto de corredor a nivel bimodal (cami6n -tren), que utilice para su materializacion

Empresa Portuaria Coquimbo y con el proyecto de nuevo acceso (PAV42-3) que esta desarrollando la

Rol PDL-MTT

Etapa en desarrollo

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evalug?
Proyecto Armonizacion de Estudio Paseo Costero y Corredor
42.104 UF 1313 23,4% v Bimodal Y 2020 Empresa Portuaria Coquimbo (EPCO)

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Empresa Portuaria Coquimbo

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO OCTUBRE 2023

Ejecutor

Plan de desarrollo al que pertenece Plan Maestro de Empresa Portuaria Coquimbo

OBSERVACIONES

El proyecto “Corredor Bimodal” de aproximadamente de 1 [km] de largo y en primera instancia 6 [m] de ancho en
toda la extension, asegura al recinto portuario contar con un acceso dedicado e independiente del trafico urbano
a camiones y eventualmente, s6lo si existieran condiciones econdmicas y demanda que lo hicieran necesario, el
ingreso de trenes.

Esta iniciativa, liderada por EPCO, concebida como aporte sustancial a la competitividad del puerto, se encuentra
actualmente desarrollando las bases y términos de referencias de un estudio a nivel de prefactibilidad, el cual,
considerando analisis anteriores, definira beneficios sociales y privados, asi como una estructura operativa que
permita minimizar riesgos de convivencia entre los usuarios del corredor (camiones y eventualmente trenes) con
el proyecto piblico de comercio y turismo “Paseo Costero”.

Fecha inicio Fecha estimada término

Empresa Portuaria Coquimbo

’0
'Y

Segundo semestre 2023 Primer semestre 2024

Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.

+ Apoyo continuo a Empresa Portuaria Coquimbo durante
todo el proceso.

Etapa/ Semestre-Afio

Direccién de Vialidad Nacional:

PLANIFICACION TENTATIVA

p Portuaria Coq
+ Procurar la complementaridad con el proyecto de acceso de la
Direccion de Vialidad (PAV42-3) del PNATP - 2023

+ Procurar la complementaridad de este proyecto con la iniciativa PAV42- + Presentar al SNI el estudio de perfil para desarrollar un estudio a
3 del estudio del acceso vial al Puerto de Coquimbo. nivel de Prefactibilidad.

+ Socializar proyecto presentado al SNI con autoridades regionales
a fin de buscar financiamiento para ejecucion.

Observaciones

Definicion de Términos de Referencia para
Prefactibilidad Corredor Bimodal

Licitacion y ejecucion del estudio de Prefactibilidad
y Obtencidn RS para postular a Factibilidad

Licitacion y ejecucion del estudio de Factibilidad y
Obtencion RS (para postular a Disefio)

Licitacion y ejecucion de Disefio y obtencion de RS
para postular a Ejecucion.

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior

Bisqueda financiamiento, licitacion y ejecucion de
proyecto

Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE COQUIMBO PAF43 - PAF45

Nombre proyecto REHABILITACION RED FERROVIARIA INTERIOR PUERTO DE COQUIMBO ﬁ
Codigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP13? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF =<
DESCRIPCION
Problema o requerimiento detectado Solucion propuesta
Una vez materializado el proyecto del Corredor Bimodal, que recuperara la faja de la via férrea en terreno Materializar el trazado ferroviario al interior del puerto de Coquimbo que, ademas de incluir el nuevo

Portuario, permitira dar acceso del tren al puerto. La rehabilitacion de la red ferroviaria al interior del acceso ferroviario, considere espacios apropiados para el estacionamiento de carros y el uso de

puerto se convierte en prioridad para mejorar la accesibilidad de puntos mas lejanos de carga. tecnologias de transferencia acordes a distintas tipologias de carga (minera o contenedores).

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evaluo?
"Estudio Alternativas de Trazado Ferroviario al Interior de La Zona 5018 Empresa Portuaria Coquimbo definira
- - De Transferencia de Carga de Puerto Coquimbo" estudio

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? -

Plan de desarrollo al que pertenece -

OBSERVACIONES

El Plan de Gestion Anual 2018 de Puerto de Coquimbo, estudi6 a nivel de perfil un nuevo trazado ferroviario al
interior del puerto (LOGSIS - 2018). El estudio analizd diferentes escenarios de participacion del tren, definiendo
un layout, geometria, areas de acopio, capacidad, modelo operacional, inversiones y plazos de ejecucion. Segin
se materialice el despeje de la linea férrea y, consecuentemente, con ello el Corredor Bimodal (PAF42), se debera
avanzar con la Ingenieria Basica. Considerando que los proyectos definidos en las Fichas PAF43 y PAF45 del
PNATP - 2020 tienen similar objetivo, en la actualizacion del PNATP - 2021 éstas se fusionan. Para la
actualizacion del PNATP - 2023 el proyecto sigue detenido.

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO OCTUBRE 2023

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Detenido a la espera de finalizacion de proyectos
PAF41 - PAF42, y factibilidad economica privada Empresa Portuaria Coquimbo - - @
positiva
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

+ Hacer el seguimiento anual a la recuperacion de la faja
ferroviaria, iniciativa que permitiria materializar este

proyecto.

PLANIFICACION TENTATIVA

Etapa / Semestre-Aiio 2024 2025 2026 2027+ Observaciones
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Est. Puerto (Merval)

Simbologia

= PAF51

[ PAF53

1 PAV5S1 - PAV52
— PAVS3

m— PAV54

— PAVS5

[1] Puerto de Valparaiso

Est. Ventanas
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PAV51-PAV52

Nombre proyecto ‘

MEJORAMIENTO ACCESIBILIDAD PUERTO DE VALPARAISO

Nov L]

Cadigo BIP 30117791-0 ‘ ¢(Pertenece a PNDP13? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria
Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

Construccion de una nueva estructura vial de acceso a los terminales que incluira 3 pistas de bajada
y una 1 pista de subida. Ademas, construccion de un paso vial soterrado con 2 pistas que permitira la
circulacion de camiones y vehiculos en el sector Muelle Prat, sin interferir el flujo peatonal a nivel de
lacalle.

La capacidad de acceso a ambos terminales se ve afectada por el bloqueo de camiones producido, tanto en . i . . . o

R ) R , Se propone generar un espacio urbano de conexion bajo el nuevo viaducto (medida de mitigacion), el

la bifurcacion en la entrada al Terminal 1, asi como en el bloqueo producto del cruce de peatones en la . . R X . L ) .

. R ) ) ) A cual vincularia las estaciones inferiores de los ascensores Artilleria y Villaseca, a través de un

interzona del Muelle Prat, donde conviven flujos de peatones y vehiculos. Lo anterior genera un riesgo a las . . . P . . .

L . . recorrido peatonal que incorpora usos deportivos, cafeteria e informacion patrimonial del entorno.

personas y un problema logistico en el flujo de vehiculos de carga. X s .
Para el caso del sector Muelle Prat, el soterramiento permitira el libre paso peatonal hacia el mar,
generando una gran explanada, con nuevos locales comerciales, sombreaderos, mobiliario y la
reubicacion de los monumentos existentes.
El desarrollo de esta iniciativa dependera de sus aprobacion medio ambiental.

Inversién privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalué?

Estudio de Disefio de Ingenieria “Mejoramiento Accesibilidad de . p
50 MM USD 39,954 82% ¢ ! ~ 2016 Empresa Portuaria Valparaiso (EPV)
Puerto Valparaiso”

A PAVS1 - PAV52

0 0,129.28 05 0,75 E‘"
Simbologia

@ Puerto de Valparaiso
Ubicacion del proyecto

%

¢Quién invierte? Empresa Portuaria Valparaiso

Plan de desarrollo al que pertenece

Plan Maestro Empresa Portuaria Valparaiso

El Estudio de Impacto Ambiental del proyecto fue ingresado por la Empresa Portuaria Valparaiso (EPV) al SEIA en
febrero de 2017, recibiendo el ICSARA a la Adenda del estudio en noviembre 2020, en el cual s6lo 4 servicios
presentaron observaciones, siendo las del Municipio y Consejo de Monumentos Nacionales las que vinculaban
este proyecto a impactos patrimoniales y de un caracter mayor, que seglin EPV hacian inviable la continuidad
del proyecto. Consecuentemente, con fecha 31 de mayo 2021, EPV desisti6 del proceso de obtencion de
Resolucién de Calificacién Ambiental (RCA)

En base a lo informado por la Empresa Portuaria Valparaiso, se ha definido no continuar con el seguimiento de la
iniciativa, por lo que esta Ficha se descarta definitivamente del PNATP.

Etapa en desarrollo

Ejecutor

Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Proyecto descartado definitivamente.

Rol PDL-MTT

Rol MOP / Empresas Ferroviarias

Rol de otros actores

Etapa / Semestre-Afio 2023

2024

2025

2026 2027+ Observaciones
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PAVS.

Nombre proyecto

MEJORAMIENTO Y HABILITACION R 60CH (LA POLVORA) S:CR 68 - ACC PUERTO

Cédigo BIP

30093221-0 \

¢Pertenece a PNDP13? Si - Proyecto PNDP 2013 ‘

Categoria

Lt

MEJ - NOV

Problema o requerimiento detectado

Solucién propuesta

Riesgo de seguridad vial para la conduccion de los usuarios de la Ruta 60 CH, también conocida como
Camino La Pélvora, entre la Ruta 68 y el Puerto de Valparaiso, dado que es un camino sinuoso con
marcadas pendientes y se generan de manera recurrente fenémenos de niebla densa.

Aumentar el nivel de seguridad de la ruta, implementando las siguientes obras:

+ Mejorar el estandar del camino para una velocidad de operacion de 80 km/hr en tramo Laguna
Verde-Placillay de 70 km/h en tramo de fin de calzada de 4 pistas y salida del tinel 1.

+ Modificacion geométrica y conexion sector enlace Las Cenizas (incluye conexion Avenida
Décima-con Camino La Pélvora).

+ Modificacion geométrica de los enlaces con conexion EL Vergel, acceso al cementerio y al
vertedero, sector ZEAL-Laguna Verde, camino costero y conexion ZEAL-Camino La Pélvora.

+ Creacion de vias de servicio o caleteras sector Placilla hasta sector Cementerio. Lado sur.

+ Mejoramiento conexiones Placilla Oriente - Poniente y enlace Cardenal Samoré.

Inversién privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalué?
Estudio de Preinversién "Mejoramiento y habilitacién Ruta 60CH, . ., .
61030 MM$ 14.803 88% Ruta 68 ~Acceso puerto” 2013 Direccion de Vialidad MOP
¢Quién invierte? Direccion de Vialidad MOP
x
A PAVEd A Vina del M ” e No A .
007515 3 45 S i o Plan de desarrollo al que pertenece PRIGRH Regidn de Valparaiso - Sin N© Asignado (*)
Simbologia :"nmu;‘-:ﬁ:" @
@ Puerto de Valparaiso Valparaiso
=~ Trazado Ruta 60CH S iy o
5000 o) pistas

berma 2,5m.+ utnqn:hn central

Ampliacion a 4
Sectores puntuales.
Cerro Colorado

Grande

Laguna Verde

Enlace
El Vergel

Construccion
Caletera norte

Construccion
Caletera sur

)

acilla de
Pefuelas

Construccion
Conexion X* avenida

La Direccion de Vialidad MOP finalizé en agosto 2016 el estudio de Ingenieria de Detalle del Enlace el Vergel
(BIP 30483803-0), emplazado entre los kilémetros 7,2 y 8,9 de la Ruta 60 CH. Dada las necesidades de la ciudad
en términos de respuesta ante posibles catéstrofes de incendios en la zona, no se tiene priorizado realizar
estudios de Ingenierfa para evaluar la implementacion de las otras medidas.

Respecto al proyecto Enlace el Vergel, éste se encuentra en proceso de ejecucion, con fecha de inicio en junio
2021y fecha de término en diciembre 2023. A junio 2023 el avance fisico es de un 86% y el avance financiero
de 78%. El proyecto considera la habilitacion del eje transversal El Vergel, que incluye dos caleteras
bidireccionales, dando acceso al cementerio, al vertedero y al camino El Vergel. En el camino El Vergel se
proyecta un paso inferior para aumentar seguridad vial y la conexion. El mejoramiento de la ruta 60 CH en el
tramo camino La Pélvora, se condiciona principalmente por la construccion del enlace El Vergel y sus conexiones
viales. Adicionalmente, la infraestructura considera paisajismo, iluminacién, saneamiento y seguridad vial.

Etapa en desarrollo

Ejecutor Fecha inicio

Fecha estimada término Icono

Ejecucion de obras Enlace El Vergel

Direccién de Vialidad MOP Primer semestre 2021

Segundo semestre 2023

Rol PDL-MTT

Rol MOP / Empresas Ferroviarias

Rol de otros actores

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.

Direccion de Vialidad MOP:
+ Monitorear la ejecucion de las obras Enlace El Vergel

Etapa / Semestre-Afio

Ejecucién de obras Enlace El Vergel

Ejecucién del resto de obras que aumentan el nivel
de seguridad de la ruta.

Observaciones

Sujeto a etapa anterior

(%) PRIGRH. Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccién de Planeamiento Ministerio de Obras Pdblicas.
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PAV55

Nombre proyecto ‘ MEJORAMIENTO DE RUTA 68

Lt

MEJ - NOV

Cadigo BIP Sin BIP ¢(Pertenece a PNDP13? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria

Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

En el contexto de la 2° licitacion de la Ruta 68, se realizaran ampliaciones de capacidad en los
sectores que sea socialmente rentable y se construiran nuevos tlineles compatibles con este
aumento de capacidad, ademas del mejoramiento de estandares y de calidad de servicio.

Congestion vial en la principal ruta de acceso al Puerto de Valparaiso, Ruta 68, provocada principalmente
por vehiculos livianos, problema que se acentta en fechas criticas de vacaciones y feriados.

Inversién privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion (Quién evalué?
Direccion General de Concesiones
21.550.744 UF 39.650.000 UF 16,0% - 2019 MOP
L Direccién General de Concesiones MOP: Asociacién Piblico -
¢Quién invierte? X
N Privada
A PAV5s
P B Vr_nntsgnas = San Felipe .
Kms.  LaCalera Catemu Plan de desarrollo al que pertenece Cartera de Concesiones MOP 2018-2023
Simbologia Llaillay Los Andi
@ Puerto de Valparaiso Quillota
= Trazado Ruta 68
Limache
Val: Villa Alemana
=) La ejecucion de los estudios integrales para la 2% Concesion de la Ruta 68 se encuentran en Fase 4, con fecha
| Mejoramientos
Accesos V Sewon estimada de término en el segundo semestre de 2024. Adicionalmente, en cuanto al llamado a licitacién de la 2°
Quintay \ Colina Concesién de la Ruta 68, que tuvo lugar el 31 de diciembre de 2021, tiene programada la recepcién de ofertas
Ampliacién para noviembre de 2023. En consecuencia, la ingenieria definitiva debera ser desarrollada por el futuro
Ky s . . ~
ca concesionario durante los afios 2024 y 2025

ElQuisco antiaao La nueva concesion abordara un conjunto de mejoras para la Ruta 68, dentro de las que se incluyen las caleteras

Elilabo [ A TR P et g Natbon ¢ et 9 del sector entre Costanera Norte y el Enlace Ciudad de Los Valles.

iluminacién, mejoramiento enlaces, entre otras. Mapocho y Putiahpel

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Ejecucion Estudios Integrales y proceso de licitacion o . . ./-_
) Direccion General de Concesiones MOP Primer semestre 2020 Segundo semestre 2024 .-
para 2° Concesion Ruta 68 .-
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
+ Apoyar el desarrollo del proyecto en las materias que se
requiera.

Direccion General de Concesiones MOP:

+ Desarrollar los estudios integrales para la 2°concesion de la Ruta 68.
+ Continuar con el proceso de la 2° licitacion de la Ruta 68, iniciado en
diciembre de 2021.

Empresa Portuaria Valparaiso:
+ Apoyar el desarrollo del proyecto en las materias que se
requiera.

Etapa / Semestre-Afio

Licitacion y adjudicacion de 2° concesion de la Ruta
68

Desarrollo estudios Ingenieria de Detalle (nuevo
Concesionario)

2026

2027+ Observaciones

Sujeto a etapa anterior

Expropiaciones y ejecucién obras

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior
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PAF51

Nombre proyecto ‘

NUEVO TRAZADO FERROVIARIO SANTIAGO VALPARAISO

Codigo BIP 30343122-0 [ ¢Pertenece a PNDP13?

SI - Proyecto PNDP 2013

]
=

Categoria NOF

Problema o requerimiento detectado

Solucion propuesta

EL 1% de carga transferida en tren se aleja del 30% aspiracional del MTT, condicion originada por
caracteristicas técnicas y operacionales que afectan su acceso. Estas son: compartir via con Metro

Valparaiso que reduce la operacion a 6 hrs (nocturna), altura del tdnel de calle Alvarez que impide double

stack, y mayor distancia de la ruta ferroviaria que la rodoviaria.

Analizar un nuevo trazado ferroviario Santiago - Valparaiso, que incluya afio 6ptimo de inversion.

Inversion privada VAN Social [MM$]

TIR Social Fuente

Aiio evaluacion

¢Quién evaluo?

101.163.837 UF (*) -

"Estudio de Prefactibilidad Corredor Ferroviario Santiago -
Valparaiso para carga y pasajeros"

Empresa de los Ferrocarriles del
Estado

2016

Nogales

La Calera

@ Olmug

Casablanca

Algarrobo :
ik

=== FEtapa A Tren Valparaiso — Santiago
=== Proyectos EFE
=== EFE Valparaiso

¢Quién invierte?

San Felipe

Por definir

Los Andes

Plan de desarrollo al que pertenece -

“Proyecto Ferroviario Tren Valparaiso - Santiago”, la

deficiente accesibilidad como Tiltil, La Calera y Llay

La Direccion General de Concesiones MOP, en reemplazo de las iniciativas privadas en evaluacion Tren
Valparaiso - Santiago y el proyecto de la Sociedad Iniciativas Privadas, licito la consultoria denominada

definir las obras que permitan, privilegiando la infraestructura ferroviaria existente, recuperar e impulsar la
conectividad ferroviaria entre Valparaiso y Santiago,

condiciones técnicas y econdmicas para materializar el proyecto, definiendo condiciones operativas que
compatibilicen el servicio de transporte de pasajeros y de carga.

cual tiene por objeto, realizar los estudios necesarios para

mediante un desarrollo gradual y vinculando comunas con
Llay con las capitales regionales. Ademas, determinara las

Etapa en desarrollo

Ejecutor Fecha inicio

Fecha estimada término

Licitacion Consultoria “Proyecto Ferroviario Tren
Valparaiso - Santiago”

- Segundo semestre 2023

Segundo semestre 2024

Rol PDL-MTT

Rol MOP / Empresas Ferroviarias

Rol de otros actores

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
+ Apoyo continuo a la DGC-MOP y EFE durante el proceso.

Direccion General de Concesiones MOP:
+ Desarrollar los estudios integrales.
+ Definido el proyecto a desarrollar, liderar el proceso de licitacion.

Empresa de los Ferrocarriles del Estado:
+ Colaborar y coordinar acciones que posibiliten el desarrollo del
proyecto seleccionado.

Etapa/ Semestre-Aiio

Licitacion Consultoria “Proyecto Ferroviario Tren
Valparaiso - Santiago”

Observaciones

Desarrollo de las ingenierias de detalle, licitacion y
construccion de proyecto seleccionado

Sujeto a etapa anterior

() La inversion identificada corresponde a (a alternativa IV, del *Estudio de Prefactibilidad Corredor Ferroviario Santiago - Valparaiso para carga y pasajeros*(Geocontrol- Cis - 2016), siendo la opcion analizada que requiere menor inversion.
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Nombre proyecto ‘ ESTACION DE TRANSFERENCIA FERROVIARIA EN SECTOR YOLANDA (TIV) ﬁ
Cadigo BIP Sin BIP ‘ ¢Pertenece a PNDP13? ST - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF =%
Problema o requerimiento detectado Solucion propuesta

Para dar factibilidad a que parte de la demanda de los terminales 1y 2 del puerto de Valparaiso sea

El puerto de Valparaiso actualmente moviliza el 1% de su carga en tren, porcentaje reducido comparado transportada via tren, se requiere la construccion de un Terminal Intermodal Ferroviario que apoye
con la meta aspiracional del MTT que incentiva el transporte de al menos el 30% de la carga transferida en las operaciones portuarias.

por el puerto en ferrocarril. Alcanzar la meta propuesta se dificulta, principalmente debido a la existencia

de una ventana de operacion nocturna de sélo 6 horas de extension, debido a que debe compartir la via El desarrollo del proyecto esta supeditado a las definiciones que pueda establecer la Empresa de los
férrea con el servicio ferroviario de transporte de pasajeros realizado por Metro Valparaiso. Ferrocarriles del Estado, propietaria de la via férrea, y su filial EFE Valparaiso, asi como al aumento

de la demanda por servicios portuarios en el puerto de Valparaiso.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evaluo?

"Asesoria para el Disefio y Evaluacion del Plan de Negocio y Modelo
326.856 UF 33.703 UF (*) 13,5% de Concesion para el Terminal Intermodal Ferroviario de Valparaiso 2017 Empresa Portuaria Valparaiso (EPV)
de Puerto Valparaiso"

¢Quién invierte? Por definir

Plan de desarrollo al que pertenece Plan Maestro de Empresa Portuaria Valparaiso

Durante el 2016—2017, EPV elabord un plan comercial que incluyd modelos de negocio, financieros y
preliminares de concesion para la puesta en marcha del proyecto. Debido a la priorizacion de Proyectos de
Desarrollo Portuario (Terminal 2), se estim6 reprogramar la Ingenieria Basica y el Estudio de Impacto Ambiental
para el afio 2025, sujeto al avance del modo ferroviario en el puerto de Valparaiso.

El transporte de contenedores por ferrocarril informado el 2022 continua (actualmente 2 a 3 trenes semanales),
esperando ser rehabilitados los desvios existentes del sector bardn, para usarlos como buffer para cargay

descarga de trenes durante el dia, dada la ventana de operacion nocturna dispuesta para el transito de trenes de
carga. De todas formas, la rehabilitacion de estos desvios se vincula al proyecto de terminal intermodal que
busca desarrollar la empresa portuaria, por lo que tanto EFE como EPV se encuentran explorando en conjunto las
alternativas para materializarlo.

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Proyecto detenido - - - @
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Empresa Portuaria Valparaiso:

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. Empresa de los Ferrocarriles del Estado: + Liderar el proyecto.
+ Apoyo continuo a Empresa Portuaria Valparaiso durante + Reactivar el acuerdo de colaboracién con EPV. + Buscar financiamiento para desarrollo de estudios.
todo el proceso. + Coordina acciones que promuevan el uso del tren. + Buscar con el convenio de Colaboracion con EFE, herramientas

que permitan el avance del proyecto.

Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones

(%) El valor del VAN identificado es para el concesionario del TV y esta referido a un escenario para un operador neutral (el Modelo de Explotacior el operador del TIV combir

7 el servicio a Operadores Logisticos como operador neutral, con servicios propios de transporte integral de mercancias
ofertados directamente al cliente final).




PUERTO DE
SAN ANTONIO
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Simbologia
[ PAF62 e PAVE4-2
[ PAF63 mm— PAV65
= PAF64-65-66-67 === PAV66-1
m— PAV62 m— PAV66-2
=== PAV63 [ 1 PAVE7
= PAV64-1 [_1 Puerto de San Antonio
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DE SAN AN

Nombre proyecto

NIO

CONSTRUCCION CONEXION VIAL ACCESO NORTE A SAN ANTONIO

Cédigo BIP 30137246-0 ¢Pertenece a PNDP13?

S|

| - Proyecto PNDP 2013

Categoria

DESCRIPCION

Problema o requerimiento detectado

Solucién propuesta

Para acceder al terminal granelero del Puerto de San Antonio, Terminal Panul, los camiones deben
transitar obligatoriamente por el centro de San Antonio, implicando una constante interaccién con
peatones y roces con flujos urbanos y transporte publico.

Construccion de un nuevo acceso por el norte de la ciudad de San Antonio.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?
20.617 MM$ (*) 5.383,8 9,7% Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos (BIP) 2020 Direccion de Vialidad MOP
ANTECEDENTES ADICIONALES
¢Quién invierte? Direccion de Vialidad MOP
(=773 ]
6-966 antig™®
Plan de desarrollo al que pertenece PRIGRH Regidn de Valparaiso - Sin N© Asignado (**)
Simbologia
@ Puerto de San Antonio Cartagena iz OBSERVACIONES
= Trazado del proyecto = "3 Cartagen® "
g (=70 Originalmente, la iniciativa fue sectorizada en 4 tramos, sin embargo, por motivos de rentabilidad del proyecto,

se descartd el Tramo N°1 (entre Terminal Panul y estacionamiento de camiones), definiéndose solo considerar
obras para los Tramos N°2, N°3 y N°4.

Se tiene programado que el proceso de licitacion para el Tramo N°4 se inicie a fines de 2023, por lo que, el inicio
de obras dependera del avance de este proceso. De todas formas, se estima que las obras se desarrollen durante
el 2024. En cuanto al Tramo N°3, se hace necesario reestudiar un nuevo eje vial, el que se abordara en el marco
de la iniciativa de inversion “Construccion conexion vial acceso norte a San Antonio etapa 2, Region de
Valparaiso (Codigo BIP: 40046644-0)", que ya cuenta con RS. Para este tramo, también se planifica licitar la
etapa de prefactibilidad el primer semestre de 2024. En cuanto al Tramo N°2, se cuenta con los disefios
terminados, y a la espera de la definicion de fecha para desarrollar las expropiaciones.

BARRANCAS

ADO A AL DEL PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
PP N . ) e o
Licitacion de Obras (Tramo N°4) Direccion de Vialidad MOP Segundo semestre 2023 Primer semestre 2024 B4

Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Empresa Portuaria San Antonio:

+ Asegurar que la operacion del parqueadero de camiones al norte
del Sitio N° 9y Puerto Panul no sea interferido por la ejecucion de
obras del proyecto.

Direccién de Vialidad MOP:
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. + Llevar a cabo las expropiaciones.

+ Licitar la construccion de las obras.

Etapa/ Semestre-Afio 2023 2024 2026 2027+ Observaciones

Licitacion de Obras (Tramo N°4)

Ejecucion de obras (Tramo N°4) Sujeto a etapa anterior

Determinacion nuevo eje vial (Tramo N°3)

Ejecucion de expropiaciones y obras (Tramo N°2)

(*) Se ajusta monto del campo Inversion privada , de acuerdo a lo que se informo en la Ficha IDI Asimismo, se
(**) PRIGRH: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.

los valores para los campos del VAN y TIR Social




DE SAN ANTONIO

Nombre proyecto MEJORAMIENTO ACCESO SUR DEL PUERTO DE SAN ANTONIO

Cédigo BIP 40010577 (*) ¢Pertenece a PNDP13? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria
DESCRIPCION

Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

Afines de septiembre de 2021 fue ingresado el EIA para el tramo "Acceso Vial a Puertos” al Sistema
de Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA), siendo admitido a tramite y dando curso, en noviembre y

Falta de gestion vial y capacidad del acceso actual a los distintos terminales portuarios, lo cual se ) ) . . A L,
B . ) los primeros dias de diciembre, a las instancias de participacion ciudadana. En marzo de 2023, la
agravarfa con el aumento de demanda portuaria que proyecta el Puerto de San Antonio con la ) ., ) L o ~,
W ) . ) . Direccién General de Concesiones de Obras Publicas, solicita la extension del plazo que resta para
construccion del nuevo Puerto Exterior y las ampliaciones de los terminales existentes. o e .
finalizar el procedimiento de respuesta al ICSARA hasta el mes de agosto de 2024. Lo anterior, fue

acogido el 06-03-2023 por el servicio de Evaluacién Ambiental de la Region de Valparaiso.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?
X Direccion General de Concesiones
65,5 MM USD 51.664.819 UF 28,0% EIA Ruta 78 - Fase 1: Acceso Sur a San Antonio (Ingresado al SEIA) 2021 MOP

ANTECEDENTES ADICIONALES

L Direccién General de Concesiones MOP: Asociacion Publico -
¢Quién invierte? X
. . Privada
. Cartagen® |
2 (=)
Ruta 78 Plan de desarrollo al que pertenece Cartera de Concesiones MOP 2018-2023
Simbologia OBSERVACIONES
@ Puerto de San Antonio
- Trazado del proyecto
Afines de septiembre de 2021 fue ingresado el EIA para el tramo "Acceso Vial a Puertos” al Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA), siendo admitido a tramite y dando curso, en noviembre y los primeros
dias de diciembre, a las instancias de participacion ciudadana. En marzo de 2023, la Direccién General de
Concesiones de Obras PUblicas, solicita la extension del plazo que resta para finalizar el procedimiento de
respuesta al ICSARA hasta el mes de agosto de 2024. Lo anterior, fue acogido el 06-03-2023 por el servicio de
Evaluacion Ambiental de la Regién de Valparaiso.
oM
ADO A AL DEL PRO O O BRE 20
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Ra . . -
Evaluacion de Estudio de Impacto Ambiental (EIA) o . v —
N . N . Direccion General de Concesiones MOP Segundo semestre 2021 Segundo semestre 2024 o=
tramo "Acceso Vial a Puertos" y obtencion RCA Rl
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
3 . B Direccion General de Concesiones MOP:
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. . .
. . + Obtener RCA Empresa Portuaria San Antonio:
+ Apoyo a EPSA y MOP en instancias con otros actores . . . .
relevantes + Procurar la construccion en tiempo y forma del proyecto de acceso vial + Aportar con los antecedentes que sean requeridos.
' apuertos.
PLA ACIO A A
Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones
Evaluacion de Estudio de Impacto Ambiental (EIA) Actual estudio presentado al SEA se llama "Ruta 78-
tramo "Acceso Vial a Puertos" y obtencién RCA Fase 1: Acceso Sur a San Antonio"
Estudios de Ingenieria definitivos (nuevo
concesionario)
Ejecucion de expropiaciones, tramo "Acceso Vial a ) )
) Sujeto a etapa anterior
Puertos'
Ejecucion obras R78, tramo "Acceso Vial a Puertos” Sujeto a etapa anterior

(*) €l Codigo Bip incorporado en esta ficha se presenta a modo referencial, ya que esta iniciativa aborda los Estudios Integrales para la 2° concesion de la Ruta 78, los que contemplan la ejecucion del estudio de Ingenieria de Detalle para el tramo denominado "Acceso Vial a Puertos’, que se inicia en el enlace
Reuss y finaliza en la rotonda Pablo Neruda (v en el acceso al Puerto Exterior). Por lo mismo, los indicadores de Inversion privada, VAN y TIR Social de Ia ficha, son los de la iniciativa completa asociada a la 2da concesion de la Ruta 78.




DE SAN ANTONIO

MEJORAMIENTO DE RUTA 66
(Pertenece a PNDP13? Si - Proyecto PNDP 2013

DESCRIPCION

Nombre proyecto

Cédigo BIP Categoria MEJ - NOV

Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

Generar una ruta con mayores niveles de seguridad e incremento de la velocidad de circulacion. Para
ello, el proyecto se realizara a través del sistema de concesion de obra publica. La obra incorporara
cuatro variantes, 16 pasarelas, 39 paraderos, 22 km de ciclovias, 61 pasos desnivelados, entre otros, a
lo largo de su extension de 142 km, dividido en los siguientes Subsectores:

+ Subsector Al: Variante Pelequén - Limahue, Ruta 66 Sector Limahue - Corcolén y Variante San
Vicente - Peumo

+ Subsector A2: Variante Peumo - Las Cabras - El Manzano

+ Subsector B3: Ruta 66 Puente EI Durazno - Enlace Las Arafias

+ Subsector B4: Ruta 66 Enlace Las Arafias - Brisas de Santo Domingo y Ruta 66 Brisas Santo
Domingo - Planta Avicola Vista Hermosa

+ Subsector B5: Variante San Juan (VSJ)

Estandar bajo de uno de los principales corredores de transporte de productos agrofruticolas, Ruta 66 o
Camino de la Fruta. Esta ruta tiene sectores con alta friccion lateral, intersecciones a nivel restrictivas,
sectores de fuertes pendientes, asi como restricciones de velocidad.

Estas caracteristicas conducen a que presente congestiény problemas de seguridad vial, esto redunda en
mayores tiempos de viaje, pérdidas de vidas humanas y recursos materiales. En términos generales, la
velocidad promedio de circulacion de la ruta es de 50 km/hr.

Con el nuevo disefio habra tramos de 100 - 120 km/hr, y otros donde la velocidad maxima sea de 80
km/hr. Lo anterior, debido a restricciones considerando su trazado con curvas, como es el caso de la
VSJ, la cual permitira una conexion directa con la R78 a estandar de autopista, y por ende, al Puerto
de San Antonio (puerto actual y proyecto Puerto Exterior).

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?
Bases de Licitacion "Concesién Ruta 66 - Camino de la Fruta" Direccion General de Concesiones
13.425.000 UF () 1.706.707 UF 7,09% ) ) 2017
(Circular Aclaratoria N°6) MOP
ANTECEDENTES ADICIONALES
L Direccién General de Concesiones MOP: Asociacion Publico -
¢Quién invierte? X
Privada

N B . EllGuisco Curacavt
A PAVE4 -2 Eiabe Santiago I I T e—— Agenda Infraestructura Desarrollo e Inclusién, Chile 30.30 (MOP)
‘G‘.!‘—'E”_m . ® 25 quep Cartera de Concesiones MOP 2018-2023

oAy " Penanio San Bernardo
i wia y, OBSERVACIONES
Ut
—— Trazado actual Ruta 66 W Paing

Se informa que los avances asociados al Subsector B5, correspondiente a la Variante San Juan (VSJ), que los
estudios del Proyecto Vial se encuentran con visto bueno, mientras que el resto de los proyectos, referentes a la
estructura de los viaductos, se planifica su aprobacién para agosto 2023. Respecto a la consulta de pertinencia
al SEA, se emiti6 la resolucién en noviembre de 2021, sefialando que no es necesario someter al SEIA en forma
(3} previa a su ejecucion, por lo que se mantiene el inicio del Subsector B5 en enero de 2024, fecha en la que se
s planifica tener concluido el proceso de expropiaciones, que a junio de 2023 lleva un 60% de avance.

San Francisco
de ~

Geaneros

La Estrells

Prchilemu

Marchigie

Rebers|
Wio Loy

El plazo méaximo vigente para la Puesta en Servicio Provisoria (PSP) es mayo 2028. Mientras que para la Puesta
en Servicio Definitiva (PSD) corresponde a noviembre 2028, en el caso de mantener trazado original.

S Palmitla
Santa Cruz

ADO A AL DEL PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Aprobacién estudios de Viaductos Subsector B5 (VSJ) Segundo semestre 2020 Segundo semestre 2023 -
Direccion General de Concesiones MOP =
Ejecucién expropiaciones Subsector B5 (VSJ) Primer semestre 2023 Segundo semestre 2023

Rol PDL-MTT

Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Empresa Portuaria San Antonio:
+ Apoyar el desarrollo del proyecto en las materias que se
requiera.

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
+ Favorecer en la coordinacion en las materias que sean
requeridas.

Etapa/ Semestre-Afio

Aprobacién estudios de Viaductos Subsector B5 (VSJ)

Ejecucion expropiaciones Subsector B5 (VSJ)

Ejecucién obras Subsector B5 (VSJ)

Direccién General de Concesiones MOP:
+ Fiscalizar el contrato de concesiones.
+ Procurar la construccion del proyecto en tiempo y forma.

2023

2024 2025 2026

Sociedad Concesionaria (Sacyr):

+ Desarrollar los proyectos de ingenieria, tramitacion ambiental y
construccion de la Variante San Juan y del resto de los sectores de
la concesién.

2027+ Observaciones

Fecha inicio sujeto a etapa anterior.
Limite PSP mayo 2028.

(*) Los indicadores de Inversion privada, VAN y TIR Social de la ficha, son los de la iniciativa completa asociada a la Ruta 66.
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DE SAN ANTONIO

Nombre proyecto AMPLIACION PUENTE LO GALLARDO EN RUTA 66, PROVINCIA DE SAN ANTONIO .ﬁ.
Cédigo BIP 40017172-0 ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOV )
DESCRIPCION

Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

Se propone la construccion de un nuevo puente paralelo al actual Puente Lo Gallardo en la Provincia
de San Antonio, ubicado aguas arriba de la desembocadura del Rio Maipo, entre los kilémetros
133,262y 134,700 de la Ruta 66, de manera que ambos puentes funcionen como un par vial. La

La Ruta 66 constituye un importante eje de conectividad de acceso al Puerto de San Antonio, siendo uno . )
longitud total del proyecto es de 1.477 m aproximadamente.

de los corredores con mayor flujo de movimiento y proyeccion de los Gltimos afios, detectandose un
aumento significativo de transito llegando a un TMDA (*) del orden de los 25 mil veh/dia, situacion que

e . El nuevo puente mejorara la conectividad para las localidades de las comunas de San Antonio y
genera una oferta vial insuficiente para los niveles de demanda actual.

Santo Domingo, permitiendo la disminucién de los tiempos de viaje, costos de operaciony la
disminucién de accidentes, otorgando mayor seguridad vial en la ruta, tanto para vehiculos, peatones
y ciclistas que transiten por el puente.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

50.180 MM$ 26.840 16,1% Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos (BIP) 2020 Direccion de Vialidad MOP

ANTECEDENTES ADICIONALES

s ¢Quién invierte? Direccion de Vialidad MOP
&
) o Plan de desarrollo al que pertenece -
! o
S
® San Antonio OBSERVACIONES

Barrancas Los ajustes al final de la Etapa de Disefio del Proyecto consideraron mejorar los disefios de los accesos del nuevo
i puente como del actual, para que ambos sean utilizados como un par vial, contemplandose obras de
conservacion del puente existente para una 6ptima y segura operacion. Cabe sefialar que, a solicitud del MDSyF,
la Direccién de Vialidad Regional reformuld el proyecto bajo la metodologia de vialidad urbana estructurante,

© siendo postulada al SNI bajo un nuevo cédigo BIP (40017172-0), obteniéndose durante el 2do semestre del 2019
Llolleo “ el RS para ejecucion.

o}

La licitacién se encuentra en proceso de adjudicacion de la ejecucién de obras, ya que se ingresé a Toma de
Razén a Contraloria General. No obstante, la Direccién de Vialidad se encuentra subsanando las observaciones
recibidas, planificando tener una resolucién del proceso en segundo semestre de 2023.

Lo Gallardo

ADO A ALD PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fechainicio Fecha estimada término Icono
A, N - . e o
Licitacion de obras nuevo puente Direccion de Vialidad MOP Primer semestre 2022 Segundo semestre 2023 B4
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Direccién de Vialidad MOP:
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. + Realizar el proceso expropiatorio. -
+ Licitar y supervisar la ejecucion de las obras civiles.

PLA ACIO A A
Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones
Licitacion de obras nuevo puente
Ejecucion de obras nuevo puente Sujeto a etapa anterior

(*) TMDA: Trénsito Medio Diario Anual




O DE SAN ANTONIO

Nombre proyecto AMPLIACION DE VIAS ACCESO PLISA

Cédigo BIP 40014853-0 ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria
DESCRIPCION
Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

Se proponen las siguientes medidas de solucion:
La habilitacion de PLISA (Plataforma Logistica Internacional Puerto San Antonio) como un érea de buffer

pre-terminal para los camiones que requieren embarcar o retirar carga de los Terminales Portuarios STl y + Aumento de capacidad de calle Anibal Pinto Poniente a doble pista de entrada con una pista de
DP World, genera alta demanda sobre la vialidad de acceso al Puerto en particular, en Anibal Pinto que se salida a Zona Portuariay 1° de Enero.

prolonga como la continuacién del Nuevo Acceso a Puerto conectando con 1° de Enero en el Recinto + Aumento de capacidad a tres pistas en calle 1° de Enero, entre Anibal Pinto y Av. La Playa, y
Portuario. El estudio de transito muestra que la capacidad actual de la vialidad existente es insuficiente ampliacién de radios de giro en el mismo tramo.

para servir el flujo proyectado. + Habilitacion de flujos de salida de Terminal STI por 1° Enero, Anibal Pinto Poniente y Nuevo Acceso

(disminuye flujos en rotonda).

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

Estudio "Analisis Medidas corto y mediano Plazo (Suroeste ) )
1.957 MM$ - - 2019 Empresa Portuaria San Antonio
Consultores)"

f ANTECEDENTES ADICIONALES

Simbologia

—» Flyjo salida STI
Anibal Pinto

¢Quién invierte? Empresa Portuaria San Antonio

Plan de desarrollo al que pertenece -
OBSERVACIONES

Para ejecutar la obra de ampliacion de Anibal Pinto, se requiere adquirir terrenos adyacentes a dicha vialidad. De
los 6 lotes que se definieron adquirir, 3 alin se encuentran en fase de preparacioén de documentacion final y,
como se sefialé en el PNATP 2022, se estima que en el 2do semestre de 2023 se concrete el proceso de
expropiaciones, ya que el resto de lotes ya fueron adquiridos por la Empresa Portuaria San Antonio en 2021.

El proceso de licitacion del estudio de Ingenieria de Detalle se concreté en el 1er semestre de 2022. Se continua
trabajando en el disefio en conjunto con la Inspeccién Fiscal de la Ruta 78. Se proyecta finalizar el estudio en el
segundo semestre de 2023. En cuanto a la preparacion de los TdR para la obtencion del RS y licitacion de la
ejecucion de obras, se planifica realizarlo en el segundo semestre de 2023. No obstante, la entrada en operacion

del proyecto se encuentra en evaluacion por parte de EPSA, proyectandose para el segundo semestre de 2024.
0 100 200 300 400m
[ m—

z
ADO A ALD PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Proceso de Expropiaciones Primer semestre 2019 ° ®
Empresa Portuaria San Antonio Segundo semestre 2023 [ ]
Ejecucién de estudio Ingenieria de Detalle Primer semestre 2022
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
Empresa Portuaria San Antonio:
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. + Realizar Ingenieria de Detalle del proyecto.
+ Impulsar la materializacion del proyecto. + Adquisicion de terrenos.
+ Licitar obras civiles y supervisar contrato construccion.
PLA ACIO A A
Etapa/ Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones
Proceso de Expropiaciones
Ejecucion de estudio de Ingenieria de Detalle Sujeto a etapa anterior
Preparacion TdR y licitacion de ejecucién de obras Sujeto a etapa anterior
Ejecucion obras Sujeto a etapa anterior
Entrada en Operacion Sujeto a etapa anterior




PUERTO DE SAN ANTONIO

Nombre proyecto PAVIMENTACION AV. LA PLAYA

Cadigo BIP ¢(Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria
DESCRIPCION
Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

El aumento de transferencia de carga en Puerto de San Antonio genera un alto flujo de camiones que
requieren embarcar o retirar carga de los terminales STl y DP World, lo que produce una alta demanda
sobre la vialidad de acceso al puerto. En particular, sobre la rotonda Pablo Neruda, donde confluyen los

Habilitacion/pavimentacion de Av. La Playa, entre 1° de Enero y O'Higgins, para mejorar el estandar
flujos de salida desde terminal STl y entrada y salida del terminal DP World. P v v 8gins. p !

del vial actual.

Ademas, por la misma rotonda circulan todos aguellos camiones que se dirigen hacia los Almacenes
Extraportuarios, propiedad de SITRANS (O’Higgins) y SAAM, este @ltimo en particular con viraje a la
izquierda, provocando serios atochamientos en periodos de alta demanda.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

Estudio: "Opciones aumento capacidad mediano plazo para Puerto . .
3.700 MM$ - - ) 2014 Empresa Portuaria San Antonio
San Antonio (Fdez y De Cea, 2014)"

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? -

Plan de desarrollo al que pertenece -

OBSERVACIONES

Puerto de San Antonio

imud Simbologia i Fadio
@ Puerto de San Antonio| . :
— LaPlaya
o 1 2 3

Kilometers De acuerdo a las gestiones desarrolladas ante el SERVIU Regional en diciembre de 2019, las opciones de generar
un convenio de mandato para la ejecucion de las obras tienen baja probabilidad de éxito. Ante esta situacion, tal
como se indic6 en PNATP 2022, la Empresa Portuaria San Antonio (EPSA) ha generado un Convenio con la llustre
Municipalidad de San Antonio (IMSA) para realizar mantencion periddica al estandar actual de la via, la que se

contintia ejecutando mientras se determina el futuro de las obras definitivas. La solucién de largo plazo esta

oo Logistico @ .
\ £ e ’ } vinculada al avance de la tramitacion ambiental del Puerto Exterior y los avances que lleve a cabo el proyecto
e . CENTRO CE EVENTOS Corredor Ferroviario de titularidad de EFE.

)

ADO A ALD PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
. L . . . o o
Convenio de mantencion con IMSA Empresa Portuaria San Antonio Primer semestre 2020 Segundo semestre 2024 [ ]
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Empresa Portuaria San Antonio:

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. + Llevar adelante el convenio de mantencion con IMSA.

+ Impulsar la materializacion del proyecto. + Analizar proyecto de mejoramiento definitivo una vez concluidas
las obras de accesos del Puerto Exterior.

Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones

Convenio de mantencién con IMSA Mantencién periédica de la via en su estandar actual

Sujeto a obras accesos al Puerto Exterior (vial y

Evaluacion de proyecto definitivo .
ferroviario)

Busqueda financiamiento y ejecucién estudio

L Sujeto a etapa anterior
Ingenieria de Detalle

Busqueda financiamiento y ejecucién obras civiles Sujeto a etapa anterior




DE SAN ANTONIO

Nombre proyecto ZONA DE REGULACION DE FRECUENCIA ALTO SAN ANTONIO (ASA) .ﬁ,
Cédigo BIP 40012831-0 ¢(Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria ZAL )

DESCRIPCION

Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

Como parte de la necesidad de contar con un area de regulacién de frecuencia, EPSA ha decidido
llevar adelante dos iniciativas:
El aumento de la carga transferida por el Puerto de San Antonio, sumado a una capacidad limitada del

sistema vial de acceso al puerto, incide en situaciones cada vez mas recurrentes de saturacion vial, lo que 1. Alto San Antonio (ASA) Transitorio(*), iniciativa disefiada como provision de solucién fisica y
también provoca un aumento de la congestion vial en la ciudad debido a la falta de infraestructura para el operacion del servicio de regulador de frecuencia, para ser implementada de forma réapida (inicios de
descanso de los transportistas previo a ingresar al radio urbano, asf como una serie de problemas 2024), que permita mitigar los impactos asociados a los peak de demanda y la consiguiente
asociados a las altas esperas de los camiones (por ejemplo, falta de servicios higiénicos). saturacion de las vias en el corto plazo, mientras se avanza en el proyecto definitivo.

Ante esta situacion, la Empresa Portuaria San Antonio ha impulsado la implementacion de un regulador de 2. Alto San Antonio (ASA) Definitivo, proyecto de inversién de EPSA dirigido a prestar los servicios
frecuencia previo al ingreso a la ciudad de San Antonio, proyecto denominado "Alto San Antonio", y que de regulacion de frecuencia y control de transito en terrenos de propiedad de la empresa (los cuales
permita controlar el flujo de camiones con destino a los terminales portuarios. seran adquiridos conforme se avance en los andlisis de factibilidad) para los flujos de camiones

asociados a los terminales actuales del Puerto de San Antonio. Se estima su entrada en operacién en
el horizonte de 2029.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

25 MM USD (**) 43 154% Plan Logistico EPSA 2020-2031 2020 Empresa Portuaria San Antonio

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Empresa Portuaria San Antonio

Plan de desarrollo al que pertenece Plan Desarrollo Logistico Aumento Capacidades

OBSERVACIONES

Respecto del proceso de licitacion Alto San Antonio Transitorio, éste se dividi6 en 3 etapas:

- Licitacion de arriendo de los terrenos: adjudicada en el ler semestre de 2022.

- Licitacion obras de habilitacion e infraestructura: adjudicada y con inicio de obras en julio 2023.
- Licitacion de prestador de servicios: se estima realizar |a licitacién en agosto de 2023

En lo que respecta al proyecto de Alto San Antonio Definitivo, actualmente esta en desarrollo el cierre de la
etapa de Prefactibilidad (definicién del Modelo de Negocios), asi como la postulacion a la etapa de Factibilidad
ante el MDSyF para la obtencion del RS correspondiente y la realizacion de los analisis de ingenieria, analisis de
pertinencia ambiental y estudios tarifarios. De forma paralela, se avanza en la definicién del proceso 6ptimo
para la adquisicion de los terrenos necesarios y su identificacién presupuestaria.

ADO A ALD PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fechainicio Fecha estimada término Icono

Ejecucion de obras ASA Transitorio X

Segundo semestre 2023 Primer semestre 2024 r
D 1lo de Modelos de N i0s ASA Definiti Empresa Portuaria San Antonio : E

esarrt?’ 0 de Modelos i e. ) egocios etintivoy Primer semestre 2022 Segundo semestre 2023
obtenci6n RS para Factibilidad
Rol PDL-MTT Rol Empresa Portuaria / Concesionarios Rol de otros actores

Empresa Portuaria San Antonio:

+ Realizar las licitaciones y adjudicar el proyecto de ASA Transitorio.

+ Realizar y desarrollar los estudios y procesos de licitacion asociados a
la materializacién del proyecto de ASA Definitivo.

+ Fiscalizar la ejecucion de las obras y procurar que las mismas culminen
en tiempo y en forma.

Consejo de Coordinacién Ciudad - Puerto de San Antonio:
+ Promocion del proyecto con actores relevantes.
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
Comunidad Logistica de San Antonio:
+ Promoci6n del proyecto con actores relevantes.

PLA ACIO A A
Etapa/ Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones
Ejecucion de obras ASA Transitorio
Licitacion Prestador de Servicios ASA Transitorio Sujeto a etapa anterior
» o Marcha blanca: octubre 2023
Entrada en operacion ASA Transitorio " . .
Operacion al 100%: Primer trimestre 2024
Desarrollo estudio Prefactibilidad ASA Definitivo y
obtencién RS para Factibilidad
Estudios de Factibilidad ASA Definitivo Sujeto a etapa anterior

(*) En el PNATP 2021 se denomind como Alto San Antonio (ASA) Fast Track
(**) Corresponde a la inversion estimada para el proyecto de Alto San Antonio Definitivo




Nombre proyecto

MEJORAMIENTO TERMINAL INTERMODAL BARRANCAS

30483873-0

Codigo BIP

¢Pertenece a PNDP13?

Problema o requerimiento detectado

SI - Proyecto PNDP 2013

Categoria NOF

Solucion propuesta

Con motivo de las proyecciones de demanda esperada de transferencia de contenedores, se debera
aumentar la capacidad de transferencia entre el Patio Barrancas y los Terminales Porturarios DP World y

STI.

Desarrollar un nuevo terminal de contenedores en parte del actual Patio Barrancas, propiedad de la
Empresa de los Ferrocarriles del Estado (EFE). EL proyecto, denominado “Terminal Intermodal
Barrancas” (TIB), aumentara la capacidad de transferencia de contenedores, otorgando conectividad
funcional a los terminales portuarios DP World y STI.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Ao evaluacion ¢Quién evaluo?
. s Empresa de los Ferrocarriles del
353.388 UF (*) 85978 8,1% Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos (BIP) 2019 Estado (EFE)
stado

Etapa en desarrollo

ADO A AL D

Ejecutor

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado (**)

Plan de desarrollo al que pertenece

OBSERVACIONES

Plan Trienal 2020-2022

La Ingenieria de Detalle para modernizar el “Terminal Barrancas”, que finalizo el afio 2019, considera operar
trenes de hasta 600 m (actualmente de hasta 400 m), aumentando su capacidad superior a 250.000 TEU/afo
(actualmente dispone de una capacidad 50.000 TEU/afi0).

Resuelta la controversia sobre la defensa de la libre competencia en la prestacion de los servicios en el TIB,
mediante el acuerdo alcanzado entre las partes en la Corte Suprema de Chile en diciembre de 2022, un Comité
de Expertos determind la tarifa de transferencia en este nuevo terminal intermodal. Actualmente EFE se
encuentra licitando la ejecucion de obras del TIB, proceso que debiera estar concluido el segundo semestre del
2023, estimandose ejecutar su construccion en un plazo de 18 meses. Paralelamente EPSA gestiona con el
Servicio nacional de Aduanas, la extension de la zona primaria al TIB.

Fecha inicio Fecha estimada término

Proceso de licitacion de ejecucion y adjudicacion de
obras por parte de EFE

Empresa de los Ferrocarriles del Estado

Primer semestre 2023 Segundo semestre 2023

Rol PDL-MTT

Rol MOP / Empresas Ferroviarias

Rol de otros actores

Etapa/ Semestre-Aiio

+ Hacer seguimiento de la iniciativa y coordinar acciones que
den factibilidad al proyecto.

2023

Proceso de licitacion de ejecucion y adjudicacion de
obras por parte de EFE

Ejecucion de obras

2024

Empresa de los Ferrocarriles del Estado:

+ Coordinar acciones con porteadores de carga.

+ Licitacion y ejecucion obras Terminal Barrancas.

+ Desarrollo Modelo de Operacion en conjunto con EPSA.

EFE, EPSA, DP World San Antonio, STI, FEPASA y TRANSAP:
+ Desarrollo de coordinacion de acciones y acuerdos.

EPSA:

+ Administrar la operacion del terminal, por parte del
concesionario portuario DP World, resguardando la aplicacion de la
normativa portuaria y los alcances emitidos por el TDLC y el
Acuerdo en la Corte Suprema.

DP World San Antonio:
+ Adquisicion de los equipos.
' Prestacion de los servicios, segin la normativa vigente.

2025 2026 2027+ Observaciones

Sujeto a etapa anterior

a las obras civiles

jas. El

serd provisto por el

(%) Segdn dltimo reporte publicado para (a ficha, el valor total del proyecto es de 353.388 UF, considerando una UF de $29.070,33 del 31 dic 2020. Se reajusta valor informado en PNATP - 2020
(**) El proyecto evaluado en MDSYF considera sélo (a inversion de EFE, ¢ it

jo del terminal Cc igon (OP World).
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Nombre proyecto

PUERTO DE SAN ANTONIO

MODIFICACION CRUCE FERROVIARIO PABLO NERUDA

Codigo BIP

Problema o requerimiento detectado

¢Pertenece a PNDP13?

B

SI - Proyecto PNDP 2013
0

Categoria MEJ -V

Solucion propuesta

afecta a los camiones con origen o destino Puerto de San Antonio.

Las detenciones provocadas por el tren al acceder al “Patio Barrancas” impactan negativamente el cruce
ferroviario a nivel ubicado en calle Pablo Neruda, provocando problemas de congestion vehicular que

Mejorar técnicamente la operacion del cruce ferroviario a nivel segn lo determine un estudio
desarrollado sobre la materia, dando cumplimiento a las regularizaciones reglamentarias
correspondientes.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Ao evaluacion ¢Quién evaluo?
. . Empresa de los Ferrocarriles del
- - - Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos (BIP) 2021 Estad
stado

ADO A

Etapa en desarrollo

ALD

Ejecutor

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado

Plan de desarrollo al que pertenece
OBSERVACIONES

Dar solucion a la congestion de camiones y el deterioro de la infraestructura del cruce ferroviario pablico a nivel
“Pablo Neruda”, provocada por las maniobras de ingreso y egreso del tren. Ello sera analizado en el marco del
estudio denominado “Ingenieria Basica de Acceso Ferroviario al Puerto Exterior de San Antonio”, liderado por la
Empresa de los Ferrocarriles del Estado (EFE). Dada esta condicion, el proyecto adn no cuenta con monto de
inversion asociado a su materializacion.

El estudio de Ingenieria Basica de acceso a Puerto Exterior informado el 2022 propuso cerrar el cruce Pablo
Neruda y redistribuir el trafico en el sector. Respecto a esta propuesta, la Empresa de los Ferrocarriles del
Estado analizara una solucion de cruce desnivelado, la que seria estudiada en la Ingenieria del tramo Llolleo-
Barrancas, considerada de ser iniciada aproximadamente el segundo semestre del 2024.

Fecha inicio Fecha estimada término

Detenido a la espera del analisis una solucion de
cruce desnivelado.

Rol PDL-MTT

Rol MOP / Empresas Ferroviarias

Rol de otros actores

Etapa/ Semestre-Aiio 2023

PLANIFICACION TENTATIVA

2024

2025 2026 2027+ Observaciones
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PUERTO DE SAN ANTONIO PAF64-PAF65-PAF66-PAF67

Nombre proyecto MEJORAMIENTO CORREDOR FERROPORTUARIO SANTIAGO - SAN ANTONIO a
Codigo BIP 40000060-0 ¢Pertenece a PNDP13? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria NOF =<
D RIPCIO
Problema o requerimiento detectado Solucion propuesta

A partir de la ejecucion de un estudio de Ingenieria, materializar progresivamente el proyecto
Corredor Ferroportuario Santiago - San Antonio, con el objetivo que pueda captar, en el horizonte de

s . . . . largo plazo, hasta un 40% de la carga contenedorizada que se proyecta transferir en los diversos
El aumento de la participacion del tren en el Puerto de San Antonio requiere mejorar y ampliar la

capacidad de transporte de la red ferroviaria existente, accion que incluye materializar condiciones que
posibiliten circular trenes mas largos.

terminales de Puerto San Antonio. La iniciativa incluye contar con desvios de 600 m de largo en una
primera fase, que posteriormente se extenderan a 1.250 m, aumento de velocidades de operacion,
cambio en el sistema de movilizacion de trenes y la implementacion de un Centro de Intercambio
Modal (CIM) en las afueras de Santiago, requiriendo ademas que cualquier proyecto de pasajeros se
realice por vias férreas independientes a las definidas para la carga.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Ao evaluacion ¢Quién evaluo?
. L Empresa de los Ferrocarriles del
9.926 MM$ 42.789 8,1% Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos (BIP) 2021 Estad
stado
ANTECEDENTES ADICIONALES
¢Quién invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado
Plan de desarrollo al que pertenece Plan Trienal Empresa de los Ferrocarriles del Estado 2021 - 2023

OBSERVACIONES

El proyecto considera un desarrollo por etapas, acorde con los requerimientos de servicios asociados a la actividad de los
terminales del puerto de San Antonio. FASE I: desvios de 600 m (2025), instalacion de un Sistema de Control de
Sefializacion Virtual (2025); FASE Il: alargamiento de desvios para trenes de 1.250 m, aumento de estandar de velocidad
a 65 km/h (con restriccion de 40 km/h en pendientes y curvas), construccion de un CIM en la RM (operando en 2035) y
segln las necesidades que definan las proyecciones de demanda, posible construccion de doble via y obras que permitan
transportar contenedores en doble estiba (2040).

Los estudios de ingenieria Basica del acceso ferroviario a Puerto Exterior, y analisis operacional y disefio del anteproyecto
del CIM estan finalizados. EFE ejecuta adecuaciones al disefio de CIM derivadas de la coordinacion con el proyecto Orbital
Sur, obra liderada por MOP. La primera etapa de adquisicion de terrenos se encuentra finalizada, esperando completar la
etapa 2 mas alla de 2024. Se encuentra en desarrollo el Estudio de Impacto Ambiental del Corredor y del CIM, asi como la
re-evaluacion de la Ficha IDI del Corredor y postulacion a una nueva Ficha IDI a etapa de ejecucion de los desvios de 600

m.
ADO A ALD PRO 0 0 BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Licitacion y ejecucion de estudios Complementarios ) )
s Empresa de los Ferrocarriles del Estado Primer semestre 2023 Segundo semestre 2024
de Factibilidad
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
Empresa de los Ferrocarriles del Estado:
+ Liderar el proyecto.
e X o + Gestionar exitosamente la adquisicion de terrenos para el CIM. ) )
+ Hacer seguimiento y ser contraparte de la ingenieria, asi Empresa Portuaria San Antonio:
como coordinar las acciones que den factibilidad al proyecto. Rol MOP: + Coordinacion técnica del proyecto Puerto Exterior.
ol H
+ Coordinacién en materia de expropiacion de terrenos y coordinacion
técnica del proyecto Orbital Sur Santiago.
PLA A 0 A A
Etapa/ Semestre-Aiio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones

Licitacion y ejecucion de estudios Complementarios
de Factibilidad
Obtencion RS para ejecucion de desvios de 600 m
Licitacion de Obras de desvios de 600 m Sujeto a etapa anterior
Construccion de desvios de 600 m Sujeto a etapa anterior
Planificacion para compra terreno CIM (**) Sujeto a etapa anterior

(%) Con el objetivo de hacer una diferencia respecto al proyecto ferroviario que desarrollaré EPSA dentro del Puerto Exterior, se integra a esta ficha el proyecto PAF67, Diserio Fisico y Operacional del Acceso Ferroviario en PGE San Antonio, agrupando asT todos los proyectos cuya responsabilidad y plan de
desarrollo pertenecen a la Empresa de los Ferrocarriles del Estado (Plan Trienal 2020 - 2022).




PUERTO DE
TALCAHUANO Y SAN VICENTE
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Simbologia

e PAF71

[ PAF73A

— PAF7S

s PAVZ 1

[ PAV72

= PAV73

— PAVT4

[ Puerto de Talcahuano
[T Puerto de San Vicente
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lidalsoaga
Nota adhesiva


DE SAN VICENTE

Nombre proyecto CONEXION PUERTO SAN VICENTE - RUTA INTERPORTUARIA -ﬁ
Cédigo BIP 30485803-0 ¢Pertenece a PNDP13? Si - Proyecto PNDP 2013 Categoria Nov )
D RIPCIO
Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

Actualmente, el trénsito de carga desde las Rutas del Itata y Ruta Cabrero al sistema portuario de la region Mejorar la accesibilidad al Puerto de San Vicente en dos tramos:

del Biobio ingresa por zonas residenciales de las comunas del gran Concepcidn, debido a la deficiente

conectividad en rutas portuarias. Tramo 1: proyecto de conexién Ruta Interportuaria hasta la Rotonda Cementos Biobio (1,9 km), que

considere una via elevada sobre Av. Coldn y via férrea, bajando en calle Echeverria y manteniéndose

En particular, en el caso de cargas que se conectan via Talcahuano por la ruta Interportuaria, estas cruzan anivel en el resto del tramo.

por la calle Hualpén para acceder a la Av. Gran Bretafia y al futuro Puente Industrial, generando problemas Tramo 2: proyecto de mejoramiento tramo Rotonda Cementos Biobio al Puerto de San Vicente (2,4
de seguridad debido a que parte de los camiones circulan por sectores residenciales, implicando una km).

constante interaccion con peatones, flujos urbanos y transporte ptblico, con riesgos e impacto a la

poblacién vecina. La falta de una adecuada conectividad vial limita la competitividad del Puerto de San La implementacion del proyecto permite una conexion interportuaria continua de vialidad en el
Vicente. borde costero evitando el paso de camiones por la ciudad.
Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

Estudio "Habilitacién Conexion Vial Puerto San Vicente Ruta . ., .
57.080 MM$ 16,519 9,6% . 2023 Direccion de Vialidad MOP
Interportuaria"

ANTECEDENTES ADICIONALES

v ;Quién invierte? Direcci6n de Vialidad MOP
A PAVT1
0 0,2750,55 11 1,65 22
Cerro Alegre Plan de desarrollo al que pertenece Plan de infraestructura para la competitividad 2008 (MOP)
Simbologia

Puerto de San Vicente .
- ol Talcahuané
T e Jomod Proyecto sigue priorizado al interior del Consejo de Coordinacion Ciudad - Puerto de Talcahuano, presidido por
el Gobernador Regional y compuesto por SEREMI MOP, SEREMITT, |.M. de Talcahuano, Puertos de Talcahuano y el
GORE (a través del DIPLADE), por su aporte a armonizar el desarrollo portuario con las actividades urbanas,
evitando el paso de camiones por areas residenciales. Ademas, fue priorizado por Gobierno Regional como una
iniciativa de interés regional.
En el PNATP 2022 se informd que la IDI se postulo al MDSyF para etapa de Ejecucion, la que en un principio
obtuvo un RATE OT y que después de enviar las observaciones y realizar la UCVU en febrero 2023, a la fecha

Orella

Ruta
Interportuaria

Ve
de Neciy cuenta con un RATE IF, dado que se solicitan adjunta aprobaciones. Vialidad Regional del MOP, en coordinacion
pie con MDSYF, se encuentran trabajando para subsanar los temas pendientes, proyectando la obtencién del RATE
RS para octubre 2023. El proyecto se encuentra en el marco presupuestario 2023 del MOP, presentado a la
DIPRES, dentro del Convenio de Programacion en Infraestructura entre GORE y MOP 2022-2026. Se planifica
que durante el 2024 se inicie el proceso de expropiaciones y se estima licitar la 1ra Etapa(*) del proyecto para
iniciar obras en el afio 2024, dependiendo del avance del proceso de expropiaciones.
ADO A AL DEL PRO O O BRE 20
Etapa en desarrollo Ejecutor Fechainicio Fecha estimada término Icono
Obtenci6n de RS para Ejecucion de Obras Direccion de Vialidad MOP Primer semestre 2022 Segundo semestre 2023 O. | 4
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
Puertos de Talcahuano:
+ Coordinar con Direccion de Vialidad la materializacion del
proyecto.
+ Asegurar la inclusion de proyecciones de demanda del Puerto en
el estudio.
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. Direccion de Vialidad MOP: . L
) ] - ) i Consejo de Coordinacion Ciudad-Puerto de Talcahuano:
+ Apoyo a Empresa Portuaria Talcahuano - San Vicente en la + Procurar obtencion de RS para Ejecucién de Obras. B . . )
. . L . . . B + Promocion y desarrollo actividades junto a la comunidad y otros
instancia de coordinacién con MOP. + Monitorear y coordinar el proceso de Ejecucion de Obras. R
actores como Serviu.
+ Coordinar que el estudio concilie requerimientos viales y
ferroviarios en el area de influencia.
Comunidad Logistica de Talcahuano (COMLOG):
+ Participar en instancias de participacion ciudadana.
PLA ACIO A A
Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones
Obtencién de RS para Ejecucién de Obras
Coordinar el desarrollo de la etapa de ejecucion . .
Sujeto a etapa anterior
obras
Ejecucién Expropiaciones Sujeto a etapa anterior
Licitacion de Obras Sujeto a etapa anterior
Ejecucion de obras Sujeto a etapa anterior

*Esta 1ra Etapa corresponderia al Tramo 2 y 3 del proyecto, es decir: Tramo 2: Desde Rotonda Biobio hasta antes de Rotonda La Marina y Tramo 3: Desde Rotonda La Marina, hasta Almirante Latorre (fin del proyecto). Cabe mencionar que esta planificacion por tramos se encuentra sujeta al avance de las
expropiaciones, ya que eventualmente se podiia considerar como 1ra Etapa solo al Tramo 3.




Nombre proyecto GESTION DE TRAFICO EN ACCESO AL PUERTO DE SAN VICENTE .ﬁ
Cédigo BIP Sin BIP ¢(Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria GT )
D RIPCIO
Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

Se han analizado al interior de la mesa técnica de accesibilidad diversas medidas de gestion de
tréfico que buscan tanto mejorar la accesibilidad y eficiencia del transporte de carga como la

. . P " . . calidad de vida de la comunidad, segtn lo siguiente:
En las vias de acceso al Puerto de San Vicente confluyen transito de carga, locomocion colectiva, vehiculos

particulares, transporte ferroviario y otras actividades econémicas que se desarrollan en la Bahia de San

. - Medidas de corto plazo:
Vicente, generando constantes problemas de congestion.

1. Proyecto de demarcacion y mejoras en las condiciones de visibilidad y sefializacién de la rotonda

. P . . . . acceso.
Alo anterior, se suma la pérdida de capacidad de las vias de ingreso y salida por calle Latorre, por el uso

irregular como estacionamiento en ambos lados de la calzada, y la existencia de paraderos de transporte
colectivo no regulados y locales de comida, lo cual agrega complejidad en el area y genera problemas de
congestion vial que afecta el tiempo de viaje y movilidad del transporte de carga, el transporte de
pasajeros desde y hacia los cerros de Talcahuano y la eficiencia del modo ferroviario, que se detiene para
el despeje de la via férrea.

2. Reduccién del nimero de estacionamientos de vehiculos menores en el acceso al Puerto.
3. Evaluar sefialética ferroviaria rotonda.
4. Programa fiscalizacion y de seguridad vial.

Mediano plazo:

5. Habilitar via férrea externa para disminuir la interferencia del ferrocarril en el acceso al Puerto.

6. Evaluar re-ruteo de recorrido de locomocion colectiva, lo cual requiere evaluar las condiciones de
carpeta y calidad del rodado calles aledafias.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

Plan de implementacion de las medidas levantadas en el estudio
- - - R L, . . 2017 Puertos de Talcahuano
"Diagnéstico y optimizacion del acceso Terminal San Vicente"

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Por definir
"
e Sggg‘snz Plan de Trabajo 2020-2021 Consejo de Coordinacion Ciudad-
e O Plan de desarrollo al que pertenece
Puerto de Talcahuano
Simbologia
. Puerto de San Vicente OBSERVACIONES
Demarcacion y sefializacion rotonda
WE 1ngres0 8 Garias e acces; 1. Direccién de vialidad mantiene periédicamente la sefialética de la rotonda. Adicionalmente, el proyecto del paradero,
é? contempla una propuesta de demarcacion de toda el &rea y mejoras en cruce de peatonales.
2. Con la reduccién de estacionamientos se logré la recuperacion del acceso derecho al puerto, mejorando su capacidad
vial. No obstante, el traslado del paradero se encuentra en blsqueda de financiamiento dentro del Consejo Ciudad Puerto
y esta pendiente evaluar reubicacion de kioskos que incentivan el estacionamiento irregular en calzada derecha de salida.
s
o 3. El disefio de la sefialética esta siendo abordado como parte del proyecto de mejora del Ramal Estacién El Arenal al
= ® 5 puerto, con fecha estimada de término agosto 2023, el que definira la sefialética a instalar en el cruce ferroviario de la
Puerto de — * o8 mm . .
San Vlcsﬂe / L rotonda. Adicionalmente, se evaltia una solucién de corto plazo.
LS M bl L . 4. Programa fiscalizacién y de seguridad vial a la espera del plan de demarcacién y traslado del paradero.
z L ~—p 5. Habilitar via férrea externa sigue en espera de la obtencién de la concesién ferroviaria en tramite.
6. Para justificar el reruteo se requiere la ejecucion del Estudio de Impacto Vial, para lo que se debe definir los TdR y
financiamiento. Se proyecta avances para 2° semestre 2023. En forma paralela se han desarrollado proyectos de mejora de
las calles propuestas, para aumentar las condiciones para el transporte publico. Se espera terminar los disefios en 2023.
ADO A AL DEL PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fechainicio Fecha estimada término Icono
Puertos de Talcahuano, SERVIU, I.
Coordinacién para implementacion de las medidas Municipalidad de Talcahuano, SEREMITT, X
K » . X Primer semestre 2020 Segundo semestre 2023 e o
de corto plazo EFE, EFE Sur, Direccion de Vialidad Regional, -2
SVTI (*), GORE Biobio
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
Puertos de Talcahuano:
. L - + Coordinar la implementacion con la I. Municipalidad de
Direccion de Vialidad MOP: . ., o .
X X o Talcahuano, SEREMITT, Direccién de Vialidad Regional, SERVIU, EFE,
. . L + Coordinar en conjunto con Puertos de Talcahuano la materializacion de )
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. X ) EFE Sur y SVTI, entre otros actores relevantes, que permitan la
: B las medidas de su competencia. ) ., K
+ Apoyar a Puertos de Talcahuano en lograr implementacion . implementacion de las medidas propuestas.
de medidas Empresas de los Ferrocarriles del Estado:
' + Contraparte técnica estudios ferroviarios y generacion acuerdos . o
. P . Ve Consejo de Coordinacién Ciudad-Puerto de Talcahuano:
operacionales ramal Puerto San Vicente- El Arenal - o B
+ Promocion y coordinacion ejecucion proyecto, y apoyo en la
busqueda de financiamiento.
PLA ACIO A A
Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones
Coordinacién para el desarrollo de estudios y
evaluacién de medidas de corto plazo
Implementacién de medidas de corto plazo Sujeto a etapa anterior
Coordinar el desarrollo de la implementacion de las En tramltacuzn proyecto d.e mejoramiento de C§rpgtas en
didas d di | P 5v6 calles aledafias. En estudio en el marco Prefactibilidad y
medidas de mediano plazo (Proyectos 5y 6) Factibilidad mejora ferroviaria
Implementacién de las medidas de mediano plazo . .
Sujeto a etapa anterior
(N°5y N°6)

(*) SVTI: San Vicente Terminal Internacional (concesionario)




Nombre proyecto

CONEXION RUTA CONCEPCION-CABRERO CON AUTOPISTA DEL ITATA .ﬁl
=o™'0’

Cadigo BIP - ¢Pertenece a PNDP13? NO Categoria NOV
D RIPCIO
Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

. . . » - Habilitar una nueva via de conexion entre Ruta 146 (Cabrero-Concepcién) y Ruta 152 (Acceso Norte a

El alto flujo de camiones que transitan por las comunas de Concepcién y Talcahuano, utilizando la Ruta 146 ., ~, L oo L
., X . -, L . Concepcibn), en una extension en torno a 5 km. Ello permitira segregar flujos, liberar transito de
(Cabrero-Concepcion), lo hacen por medio del tramo urbano, interfiriendo con el transito de vehiculos . L ,
. . . camiones por el tramo urbano y disminuir la congestién actual en un tramo de la Ruta 150, al
livianos, aumentando los niveles de congestion. 5 R
acceder alaRuta Interportuaria (Ruta 164) directamente desde la Ruta 152.
Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?
X ., _, Direccion General de Concesiones
- - - Estudios Integrales 2da Concesion Acceso Norte a Concepcion 2022 MOP

(Imagen referencial)

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Direccién General de Concesiones MOP

Copililemu

OBSERVACIONES

Plan de desarrollo al que pertenece Cartera Concesiones MOP (2021-2025)

Esta iniciativa de conexion entre ambas rutas estd incluida como parte de los Estudios Integrales necesarios
para la licitacion de la segunda concesién de Acceso Norte a Concepcién. Estos estudios fueron adjudicados en
noviembre de 2020 y se proyecta su término para el segundo semestre del afio 2023. En agosto de 2023 se
realizé el llamado a licitacion de Ejecucion de Obras, y se planifica la adjudicacion para el segundo semestre de
2024.

ADO A ALD PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fechainicio Fecha estimada término Icono
- -z -
Estudios Integrales 2da concesion Acceso Norte a o X o —
. Direccién General de Concesiones MOP Segundo semestre 2020 Segundo semestre 2023 P
Concepcién ® o
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.

Etapa / Semestre-Afio

Estudios Integrales 2da concesion Acceso Norte a

Concepcién

Llamado a Licitacién y Adjudicacion

2023 2024

Direccion General de Concesiones MOP:

+ Desarrollar los Estudios Integrales de la 2da concesion Acceso Norte a
Concepciodn, y futura licitacion, incorporando conexion entre Ruta 146 y
Acceso Norte a Concepcién (Ruta 152)

2025 2026 2027+ Observaciones

Desarrollo Ingenieria de Detalle y estudios de
impacto ambiental

Ejecucion de Obras

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE SAN VICENTE

Nombre proyecto CONSTRUCCION CONEXION VIAL PUENTE BICENTENARIO - AVDA. CHACABUCO
Cédigo BIP 40025518-0 ¢(Pertenece a PNDP13? Categoria
DESCRIPCION
Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

El eje Avenida Chacabuco-Puente Bicentenario intersecta con los flujos de Avenida Costanera y la linea L . . . , .

. ) 3 o ., ) ) La conexion del Puente Bicentenario con Avenida Chacabuco sera mediante una estructura de paso
férrea, por lo que, si se generara un cruce a nivel, implicaria la regulacion de flujos a través de un cruce . . . R " . L. .

) . o 3 _, superior (viaducto), evitando el cruce a nivel con la linea férrea, generando un transito mas seguro y
semaforizado y barreras ferroviarias, resultando en una disminucién de la velocidad de operacién de todo . ) . . L X
eleje expedito para los usuarios, asi como manteniendo la continuidad operacional del tren de carga.
Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?
24.734,74 MM$ 2.386,55 MM 6,9% Ficha IDI de la Iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos 2021 Direccion de Vialidad MOP

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Direccion de Vialidad MOP

Plan de desarrollo al que pertenece Programa de Vialidad Urbana

OBSERVACIONES

De acuerdo a lo informado en el PNATP 2022, la ejecucién de obras comenzé en mayo de 2022. Sin embargo, la
empresa que se adjudicd el proyecto se declaré en quiebra a fines de 2022, por lo que la Direccién de Vialidad
MOP definié un nuevo proceso de adjudicacion de obras que se planifica concretar en segundo semestre de
2023. Actualmente se resuelven observaciones presentadas por Contraloria General para poder adjudicar.

ADO A AL D PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
1
Nuevo proceso de adjudicacién de obras Direccion de Vialidad MOP Segundo semestre 2023 Primer semestre 2024 '.’:
et
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Direccion de Vialidad MOP:

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. . . . )
+ Monitorear y coordinar el proceso de ejecucion de obras.

Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones

Nuevo proceso de adjudicacién de obras

Ejecucion de obras de conexion (viaducto) Sujeto a etapa anterior




PUERTO DE SAN VICENTE

Nombre proyecto

NUEVO PUENTE BIO - BIO Y NUEVO TUNEL CHEPE

Cadigo BIP 40012364-0 (*)

¢Pertenece a PNDP13?

SI - Proyecto PNDP 20

DESCRIPCION

Problema o requerimiento detectado

13 Categoria NOF

Solucion propuesta

utilizacion.

El actual Puente Ferroviario Biobio, construido en via simple el afio 1889, mantiene desde el terremoto de
2010 restricciones de velocidad y peso de circulacion 18 ton/eje para todo tren que requiere su

Construccion de un nuevo Puente Ferroviario Biobio aguas abajo del actual, y un nuevo Tanel Chepe,
con via férrea con capacidad de 25 ton/eje, doble via de circulacion, peralte que permita la
operacion de trenes de al menos 700 m de largo, electrificado y sefalizado en puente y tanel.

Ramal Concepcion - Curanilahue

Ramal San Rosendo - Talcahuano

Ramal Rucapequén - Concepcidn

Nuevo Puente Bio - Bio

Actual Puente

¢Quién invierte?

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evaluo?
. . Empresa de los Ferrocarriles del
6.667.747 UF 18.398 7.1% Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos (BIP) 2021 Estad
stado

ANTECEDENTES ADICIONALES

Empresa de los Ferrocarriles del Estado

Plan de desarrollo al que pertenece

OBSERVACIONES

El proyecto se ejecuta entre Paso a Nivel Pedro Le6n Gallo (PK 500), comuna de Concepcion y las cercanias

Estacion Juan Pablo Segundo (PK 3875), comuna de San Pedro de la Paz. Principales obras: Puente balastado de dos
vias de 1.883 m de longitud. Incluidas las obras de manejo de cauce y accesos; Estructura ornamental del puente y
su iluminacion; Tanel de dos vias y 320 m de longitud en el cerro Chepe, que incluye los sistemas de seguridad y
comunicaciones; Sistema de vias (doble), pasos a nivel y modificaciones en Patio de Maniobras; Sistema de
electrificacion Catenaria y sistema 2300V, de alumbrado y fuerza, y Sefializacion; Obras Anexas

(Saneamiento, Ciclovias, Paisajismo cerro Chepe, Banco de ductos, Accesos a obras e instalacion de faenas, cierre
faja via; Obras y medidas ambientales (RCA, Mejoramiento del entorno sector Pedro L. Gallo, Canchas de futbol,
Mejoramiento carpeta de rodado, entre otras).

El proyecto cuenta con un avance fisico del 21,6% (agosto 2023). Hitos relevantes: Inicio de perforacion de Tanel;
Inicio de instalacién de Pilotes; Inicio montaje vigas de superestructura; Inicio de construccion tablero. Se espera
que el poryecto entre en operacion el segundo semestre de 2025.

Plan Trienal Empresa de los Ferrocarriles del Estado 2021 - 2023

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO OCTUBRE 2023
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Ejecucion de obras Empresa de los Ferrocarriles del Estado Primer semestre 2023 Segundo semestre 2025 &I T
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Etapa / Semestre-Aiio

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.

Ejecucion de obras

culminen en tiempo y en forma.

Empresa de los Ferrocarriles del Estado:

+ Fiscalizar la ejecucion de las obras y procurar que las mismas

PLANIFICACION TENTATIVA

Observaciones

operacion. Este nuevo tinel considera dos vias férreas y pasillos de m

on y evact

ion, de 325 metros de longitud.

(*) Ficha del PNATP - 2020 indicaba el Codigo BIP 30128771, que correspondia hasta la etapa de Diserio. El Codigo BIP de la actual ficha es la utilizada para postular a la etapa de Ejecucion de Obras (ambas fichas se encuentran relacionadas).
(**) El proyecto, considera en su disefio toda la infraestructura ferroviaria asociada para la operacion del proyecto, como el Patio de Maniobras Biobio en el sector de San Pedro de la Paz y un nuevo tdnel en el Cerro Chepe, el cual ird en paralelo al tdnel existente utilizado por el puente ferroviario en
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PUERTO DE SAN VICENTE PAF72A

Nombre proyecto MEJORAMIENTO DE SISTEMAS DE SENALIZACION FERROVIARIA ﬁ
Caodigo BIP 40017144-0 ¢Pertenece a PNDP13? SI - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ -V =%
D RIPCIO

Problema o requerimiento detectado Solucion propuesta

La capacidad actual de la Red Sur en los tramos San Rosendo - Hualqui, y Concepcion - Puertos de
Coronel -San Vicente, y Lirquén, disponen de sistemas de sefializacion que impiden al servicio ferroviario Implementar un sistema de sefializacion de trafico que, junto con entregar seguridad, aumente la
de carga captar en el mediano y largo plazo el crecimiento proyectado de la demanda de los puertos de capacidad de transporte de carga de la red de la Region del Biobio en su globalidad.

la Region del Biobio, siendo su modernizacion una condicion necesaria.

Inversién privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Ao evaluacion ¢Quién evalug?
. . Empresa de los Ferrocarriles del
1.843.712 UF (%) 14928 10,3% Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos (BIP) 2021 Estado
ANTECEDENTES ADICIONALES
¢Quién invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado
Talcah Plan de desarrollo al que pertenece Plan Trienal Empresa de los Ferrocarriles del Estado 2021 - 2023
alcahuano

OBSERVACIONES

El aumento esperado de la actividad productiva representa una oportunidad de crecimiento de la participacion
modal del ferrocarril de carga, condicion que hace necesario otorgar mayor capacidad a la red ferroviaria
existente en la region, siendo ésta beneficiada con el nuevo sistema de sefalizacion de trafico ferroviario,
enmarcado dentro del proyecto "Sistema de Control por Sefalizacion Virtual (CSV)" que lidera EFE.

Ramal Concepcién - Curanilahue

Ramal San Rosendo - Talcahuano
El proyecto moderniza e integra los actuales sistemas de movilizacion de EFE, incorporando mejores

Ramal Rucapequén - Concepcion estandares de seguridad ferroviaria, permitiendo aumentar la capacidad operacional de la infraestructura
actual. Obtenida su Recomendaci6n Favorable (RS) por parte del MDSyF en octubre de 2022, actualmente se
encuentra en proceso de licitacion la adquisicion del "Disefio, Suministro e Implementacion de Sefalizacion
Virtual y Planificador (SV/PLA)", "Mejoramiento de infraestructura de Sefializacion EFE Sur" e "Inspeccion Técnica
de obras de Mejoramiento de Infraestructura de Sefializacion EFE Sur", esperando entre operacion para el
segundo semestre del 2026.

ADO A AL D PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
TR o . . e o
Licitaciones piblicas Empresa de los Ferrocarriles del Estado Segundo semestre 2023 Primer semestre 2024 -4

Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Empresa de los Ferrocarriles del Estado:

 Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. + Realizar la licitacion y adjudicacion de la Ingenieria de Detalle y
+ Contraparte, gestiona recursos en el Plan Trienal 2020 - construccion del proyecto. -
2022. + Fiscalizar la ejecucion de las obras y procurar que las mismas

culminen en tiempo y en forma.

PLANIFICACION TENTATIVA (*)

Etapa / Semestre-Afio Observaciones

Licitaciones publicas

Ejecucion tramo "piloto" Sujeto a etapa anterior

Ejecucion de obras (**) Sujeto a etapa anterior

(*) El monto de inversion informado corresponde a la etapa de Diserio-Ejecucion del proyecto, abarcando toda la red EFE.
**) if on ¢ 7 alos tramos c ala Region del Biobio (ramo 0 Coronel-Horcones, Tramo 1 Chillan-Pto. Montt y Tramo 2 San Rosendo-Talcahuano y sus ramales), el proyecto CSV comprende mas tramos en a red de EFE y se estima que finalice en 2025,




PUERTO DE SAN VICENTE PAF72B

Nombre proyecto AUMENTO DE RESISTENCIA (CAPACIDAD) A 25 [ton/eje]
Codigo BIP ¢Pertenece a PNDP13? ST - Proyecto PNDP 2013 Categoria MEJ -V

Problema o requerimiento detectado Solucion propuesta

Para captar la carga esperada por el crecimiento de la demanda de los puertos de la Region del Biobio, en
el mediano y largo plazo, el modo ferroviario requiere ampliar la capacidad actual de la via férrea de la Reforzar la red ferroviaria que sirve a los puertos de la Region del Biobio pasando de 18 ton/eje a 25
red ferroviaria utilizada. Una forma de solucionar esta condicion es que el tren de carga pueda utilizar ton/eje, condicion que permitiria movilizar carros de hasta 100 ton.

carros que movilicen mayor peso por eje.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evaluo?

ANTECEDENTES ADICIONALES

0 5 10km ..
¢Quién invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado

Talcahuano
Plan de desarrollo al que pertenece

m ~of R e OBSERVACIONES

Entre los aflos 2018 y 2019 se ejecutaron obras que aumentaron la resistencia de la via, cambios de Riel Tipo "X"
Perfil Arema 115RE, balasto nuevo, renovacion de durmientes de hormigén y durmientes de madera, en

Ramal Concepcién - Curanilahue L L . L
£ distintos sectores de la Region del Biobio, incluyendo la conservacion del sector Coronel - Horcones, y la
@ RamalSan Rasendo - Taleahunbo: materializacion del proyecto Mejoramiento Infraestructura Ferroviaria Acceso Puertos VIII Region, actualmente

finalizado (BIP: 30084743-0).

Ramal Rucapequén - Concepcion

N Ademas de informar que la construccion actual del el Nuevo Puente Ferroviario sobre el Rio Biobio considera 25
A & ton/eje (PAF71), EFE se encuentra avanzando en 3 estudios de prefactibilidad asociados a extender sus servicios
Ao & del Biotrén, a las comunas de Penco, Lota y Los Angeles, iniciativas que, si bien, tienen como foco en pasajeros,
& analizan la interaccion con el transporte de carga para no afectar su operacion.
ADO A AL D PRO 0 0 BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Ejecucion Nuevo Puente Biobio Empresa de los Ferrocarriles del Estado Primer semestre 2023 Segundo semestre 2025
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
Empresa de los Ferrocarriles del Estado:
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. + Fiscalizar la ejecucion de las obras y procurar que las mismas culminen en -
tiempo y en forma.
PLA A 0 A A
Etapa/ Semestre-Aiio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones
Ejecucion Nuevo Puente Biobio




PUERTO DE SAN VICENTE PAF72C

Nombre proyecto CONSTRUCCION DE DESVIOS DE CRUZAMIENTO DE TRENES

Codigo BIP ¢Pertenece a PNDP13? ST - Proyecto PNDP 2013 Categoria
DESCRIPCION

Problema o requerimiento detectado Solucion propuesta

La red ferroviaria del Biobio posee actualmente tramos en via simple sin considerar el nimero y largo de
desvios ferroviarios necesario para facilitar el cruzamiento seguro de trenes largos y pesados. Esta Construccion de nuevos desvios de cruzamiento y alargue de los existentes, que permitan la
caracteristica operacional limita la capacidad ferroviaria ante el aumento esperado de la demanda del circulacion de trenes de carga de al menos 700 m de largo.

sistema portuario, usuarios historicos del servicio ferroviario de carga.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Ao evaluacion ¢Quién evaluo?

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Empresa de los Ferrocarriles del Estado

Plan de desarrollo al que pertenece

[ sanvicerre Y : : OBSERVACIONES

Ramal Concepci6n - Curanilahue
m 1 El aumento esperado de la actividad productiva representa una oportunidad de crecimiento de la participacion

S e modal del ferrocarril de carga, condicion que hace necesario otorgar mayor capacidad a la red ferroviaria
existente en la region. El proceso el analisis y definicion de nuevos desvios y alargue de existentes, incluye, en la

Ramal Rucapequén - Concepcién
medida de ser necesario, longitudes entre 1.000 my 1.200 m, y capacidad de 25 ton/eje. Para la actualizacion

N
A del PNATP - 2023 el proyecto sigue detenido.
O ACTUAL DEL PROYECTO OCTUBRE 2023
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Detenido a la espera de algin proyecto que considere
desvios de cr iento o la extension de - - - @
alguno existente.

Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

‘ PLANIFICACION TENTATIVA

Etapa / Semestre-Aiio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones




PUERTO DE SAN VICENTE PAF73A

Nombre proyecto SOTERRAMIENTO DE LINEA FERREA ESTACION CONCEPCION
Cadigo BIP 30367322-0 ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOF
» RIPCIO
Problema o requerimiento detectado Solucion propuesta

Soterrar la via férrea entre el cerro Chepe por el norte y calle Esmeralda por el sur
(aproximadamente de 2 km), que, incorporando una via exclusiva para trenes de carga, permitiria
ademas de mejorar la conectividad vial, recuperar e integrar los terrenos de la ribera norte del rio
Biobio, al sector del barrio civico de la ciudad de Concepcion.

El diagnéstico realizado por el MINVU el afio 2011, indicé que la via férrea es responsable de impedir el
desarrollo y extension urbana del Centro Civico de la ciudad de Concepcion segregando su uso y extension

hasta la ribera norte del rio Biobio.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Aiio evaluacion ¢Quién evaluo?

135.718 UF (%) - - Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos (BIP) 2017 SECTRA Sur

ANTECEDENTES ADICIONALES

Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones - Gobierno de la

¢Quién invierte? | o
Region del Biobio

Plan de desarrollo al que pertenece -

OBSERVACIONES

El anteproyecto “Construccion Soterramiento Linea Férrea Ribera Norte, Concepcion”, (CIPRES. 2009 - 2011),
analizo 4 alternativas, escogiendo soterrar 2 km en trinchera cubierta entre Cerro Chepe y Ercilla, con pendiente
de 0,9% y7a75m,y traslado del patio de maniobras de trenes de carga.

La Ingenieria Basica y de Detalle denominada “Mejoramiento de la Conectividad Urbana de Concepcion y el Rio
Biobio", licitado para ejecucion el 2017, fue entregado en su version final por EFE Sur al Gobierno de la Region del
Biobio, en diciembre de 2020. Si bien, no es posible informar avances respecto al proyecto, es importante precisar
que esta iniciativa esta supeditada a la materializacion del proyecto denominado “Tren Regional Acceso Norte
Concepcion - Santiago”, alternativa que analizada a nivel de prefactibilidad, considera la construccion de una
nueva via férrea dedicada para la carga que, conectando la actual linea en Penco con Puertos de Talcahuano,
sector industrial de Talcahuano que finaliza en Coronel, evitando asi el paso de carga ferroviaria por el centro de
la ciudad de Concepcion. Para la actualizacion del PNATP - 2023 el proyecto sigue detenido.

ADO A AL DEL PRO 0 0 BRE 20

Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono

Proyecto detenido - - - @
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Gobierno Regional del Biobio:
+ Avanzar con la sociabilizacion del estudio.

Etapa / Semestre-Aiio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones

ELMIT coordinaré acciones para que el diserio final del proyecto no perjudique la operacion del tren de carga.
(%) La inversion identificada de 135.718 UF. es la inversion identificada en la Ficha IDI del Banco Integrado de Proyectos.




PUERTO DE SAN VICENTE

Nombre proyecto AUMENTO DE CAPACIDAD ULTIMA MILLA FERROVIARIA
Codigo BIP Sin BIP ¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria NOF

B

Problema o requerimiento detectado Solucion propuesta

Los trabajos de extension de la red ferroviaria al interior del puerto permiten el ingreso de trenes de hasta

500 m, sin embargo, la limitacién de infraestructura del tramo Arenal - Puerto (simple via), afecta la Para mejorar los niveles de servicio operacional del Puerto de San Vicente, se debe identificar los
capacidad operativa del tren y del sistema. Un ejemplo es que el tren debe esperar el retorno de la cuellos de botella y las modificaciones necesarias que lo permitan, para con ello lograr aumentar el
locomotora para ingresar nuevas trenadas y retiro de contenedores vacios. En este sector de acceso al volumen de carga transferida. Uno de los servicios a considerar es la atencion de trenes y su

recinto portuario confluyen distintos modos de transporte (Gltima milla), como camiones, locomocion operacion del tramo ferroviario que une la Estacion El Arenal / Puerto, accion que permitira aumentar
colectiva, vehiculos menores y tren, afectando los niveles de servicios, debiendo ser evaluadas mejoras en la transferencia de carga, aumentando los niveles de servicio de un centro de consolidado.

la seguridad de su operacion.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evaluo?

42.496 UF (*) - - “Doble Via y Desvios Tramo Arenal - Puerto San Vicente” 2016 Puertos de Talcahuano

ANTECEDENTES ADICIONALES

4 ¢Quién invierte? Puertos de Talcahuano
S )

Ramal San -3
Rosendo- Plan de desarrollo al que pertenece -

Talcahuano
OBSERVACIONES

La Mesa ferroviaria COMLOG, conformada por actores logisticos de la Region del Biobio (participa EFE, EFE Sur,

FEPASA, TRANSAP), el 2018 simuld la operacion de acceso del tren al Puerto de San Vicente, identificando mejoras
de operacion en términos de seguridad y aumento de capacidad para los cuellos de botella presentes en el tramo
que une la Estacion El Arenal y en el Puerto de San Vicente.

Estacion
El Arenal
Puerto San Evaluacion Econdmica de Mejora de Ramal entre Estacion el Arenal y el Puerto de San Vicente (SENER - LEN
Vicente /

El proyecto continua su desarrollo ejecutando tres estudios, Factibilidad y Disefio del ramal denominada Estudio y

Ingenieria); el Estudio Modelo de Negocio para Explotacion de Ramal entre Estacion el Arenal y el Puerto de San
Vicente (CONSULTRANS); y Analisis de la Capacidad Operacional de Carga para Estacion Arenal y el Puerto de San
Vicente (Ingenieria Construccion Maritimo-Portuaria SpA). Respecto a regularizacion de la concesion del desvio

ferroviario ante el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, esta esta en desarrollo. En 2024 se
desarrollaran las etapas de Disefio para componentes via férrea y confinamiento, y se avanzara en la etapa
ejecucion del componente Sefalética en el Sistema Nacional de Inversiones.

ADO A AL DEL PRO 0 0 BRE 20
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
L 1
Desarrollo de Estudio Factibilidad y Disefio Puertos de Talcahuano Primer semestre 2023 Primer semestre 2024 =
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores

Mesa ferroviaria COMLOG:
+ Participar como contraparte técnica.

 Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. Empresa de los Ferrocarriles del Estado y EFE Sur:
P . - - . . Puertos de Talcahuano:
+ Contraparte técnica en estudio de Factibilidad y Disefio. + Apoyo de acciones y gestion del proyecto. X e L
+ Desarrollo de estudio de Factibilidad y Disefio.
+ Basqueda de financiamiento para ejecucion de obras.
+ Regularizacion Concesion de Desvio Ferroviario.
PLA A O A A
Etapa/ Semestre-Aiio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones
El proyecto tiene tres componentes: 1) mejora de via
Desarrollo de Estudio Factibilidad y Disefio férrea, 2) confinamiento y 3) Sefalética.
Componentes 1y 2 siguen fase disefio en SNI
Desarrollo de Ejecucion componente Sefialética Sujeto a etapa anterior, pasaria a etapa de Ejecucion

Sujeto a etapa anterior Disefio en el Sistema

Bisqueda financiamiento para Ejecucion de Obras X i
Nacional de Inversiones

Ejecucion de Obras de mejoramiento de via férreay . .
) . Sujeto a etapa anterior
confinamiento

() La inversion identificada corresponde a (a alternativa /3 definida en el estudio, y no incluye expropiaciones.
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DE PUERTO MONTT

Nombre proyecto MEJORAMIENTO AVDA. PDTE IBANEZ, TRAMO CARDONAL - PORTALES, PUERTO MONTT
Cédigo BIP 30124781-0 ¢(Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto

DESCRIPCION

Categoria MEJ - NOV

Problema o requerimiento detectado

Solucién propuesta

Materializacién del anillo de circunvalacion intermedio conformado por el eje Presidente Ibafiez,
considerando un perfil bidireccional con nimero de pistas variable por tramos. Se contempla una
conexion entre Pdte. Ibafiez y Av. Angelmé a través de un ttnel.

Necesidad de mejorar la conectividad oriente-poniente de la ciudad de Puerto Montt.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?
Informe Final “Mejoramiento Avda. Pdte. Ibdfiez, Tramo Cardonal - )
1.819.868 UF 10451 6,8% o 2019 SEREMI MINVU Region de Los Lagos
Portales, Puerto Montt, Etapa de Disefo”
ANTECEDENTES ADICIONALES
g Do sy 3 .
= ¥ Porgue ingg, ;Quién invierte? Por definir
a: "3l Av, Pare, Ibdfiez
- Simbologia
)3 3 . ave Varre, Plan de desarrollo al que pertenece Plan Maestro de Transporte Urbano de Puerto Montt (SECTRA)
ety % w— Av. Pdte Ibifiez
% @ Puerto de Puerto Montt B
S 0 5 1 a5 vt OBSERVACIONES
et —
3 Kilometers
AR @ Mall pas
> Museo Historico
de Puerto Montt Juan @
MINVU informé que la iniciativa se encuentra con Disefio terminado, dividiéndose el proyecto en dos tramos,
Tramo 1: Cardonal - Melimayo y Tramo 2: Melimayo - Diego Portales.
NofriEal 3 S Puerto de Puerto Montt
Respecto a lo informado en PNATP2022, la iniciativa se mantiene sin avances. Sin embargo, se informé por parte
de MINVU Regién de Los Lagos, que el Tramo 1 se encuentra priorizado, por lo que, se solicitaron recursos para la
S0 ejecucion de obras para el afio 2024, planificando una ejecucion de 4 afios. La etapa N° 2, que involucra al tinel
i e que conectaria Pdte. Ibafiez y Av. Angelmd, se espera sea ejecutado a partir del afio 2028.
ADO A AL DEL PRO O O BRE 20
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Busqueda de Financiamiento SEREMI MINVU Regidn de Los Lagos Primer semestre 2023 Segundo semestre 2023 .:@
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
SEREMI MINVU Regién de Los Lagos:
+ Busqueda de financiamiento para etapa Ejecucion.
+ Monitorear a ejecucion, avances y etapas del proyecto. - SERVIU Regién de Los Lagos:
+ Ejecutar las expropiaciones asociadas al proyecto.
+ Licitar la ejecucion de obras civiles y supervisar el contrato de
construccion.
PLA ACIO A A
Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones
Blsqueda de Financiamiento
Ejecucion expropiaciones Sujeto a etapa anterior

Ejecucion de obras Tramo 1 Sujeto a etapa anterior

Ejecucion de obras Tramo 2 Sujeto a etapa anterior
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DE PUERTO MONTT

Nombre proyecto

MEJORAMIENTO ACCESIBILIDAD BARRIO PUERTO, CIUDAD DE PUERTO MONTT

Cédigo BIP 40026872-0 (*) ¢Pertenece a PNDP13?

Problema o requerimiento detectado

NO - Nuevo Proyecto

DESCRIPCION

Categoria ZAL

Solucién propuesta

)

El par vial Ecuador - Chorrillos presenta importantes niveles de congestion vehicular, derivados de
configuraciones geométricas y operacionales, que afectan tanto las actividades urbanas como
especialmente la accesibilidad al puerto de la ciudad.

Se propone la reconfiguracién geométrica de una serie de nudos, entre ellos el del acceso al puerto
(Angelmo - D. Portales), asi como de los ejes Ecuador y Chorrillos, modificando ubicacion de
seméforos, incorporando pistas para movimientos especiales en intersecciones y solucionando
problemas de alineacion en Chorrillos con A. Goecke.

Inversién privada (**) = VAN Social [MM$] TIR Social

Fuente

Afio evaluacion

¢Quién evalu6?

sto Matia

74757 UF 4693 328% Informe Final “Mejoramiento Gestion de Transito, Ecuador -
" 3 ,070
Chorrillos, Puerto Montt”

2018

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte?

SEREMI MINVU Regién de Los

SEREMI MINVU Regién de Los Lagos

Lagos

Express de Lider Rengt®

Ben:
Plaza de Armas

Urmenetd

Museo Historid
de Puerto Montt Juan|

@ | wmm Par Ecuador-Chorrillos
0 .25 5 75

@ Puerto de Puerto Montt

Covegh

Termig Kilometers
Buses

Vifag Ferries @

© Empresa portuara Puerto de Puerto Montt
Puerto Montt

na eid
i Angels [

de Puerto Montt ¥ Plan de desarrollo al que pertenece

Sentados Frente Al Mar €@ =
3 : OBSERVACIONES
Simbologia

En Gltima sesion de Comision Evaluadora del convenio de programacién "Ciudades mas Humanas" se acordé
reformular esta iniciativa, volviendo a la etapa de prefactibilidad y ampliando su area de influencia, ya que la
solucién propuesta no responde a las actuales condiciones de operacion del sector. En este sentido, el disefio no
implicaba aumentos de capacidad, sino cambios de carpeta y mejoras en intersecciones puntuales, sin
contemplar modificaciones de servicios. En virtud de lo anterior, se ha decidido renombrar esta iniciativa como

Plan Maestro de Transporte Ul

"Mejoramiento accesibilidad barrio puerto, ciudad de Puerto Montt".

El financiamiento para desarrollar esta reformulacion seré con cargo al convenio de programacion; durante 2021
el MINVU se encontraba subsanando las observaciones emitidas por MDSyF (RATE FI), para reingresar al SNI.
Actualmente, la iniciativa se encuentra con RS y el proceso de licitacion se publicé durante el segundo semestre
de 2022. Con fecha 24 de abril de 2023 se aprobd, por parte de SERVIU, el contrato para el desarrollo del estudio

rbano de Puerto Montt (SECTRA)

8
de Prefactibilidad "Mejoramiento accesibilidad Barrio Puerto", el cual se inicié en julio 2023 y su duracién se
estima en 18 meses.
ADO A ALD PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Desarrollo estudio de Prefactibilidad y obtencién RS ” . .,-_
L. SERVIU Regi6n de Los Lagos: Primer semestre 2023 Segundo semestre 2024 . —
para estudio Disefio ]
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
SERVIU Regién de Los Lagos:
B . i +Gestionar estudio de Prefactibilidad y obtencion RS para etapa
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. - .
Disefio.
PLA ACIO A A
Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones

Desarrollo estudio de Prefactibilidad y obtencién RS
para estudio Disefio

Busqueda financiamiento estudio Disefio

Desarrollo estudio Disefio y obtencién RS para etapa
Ejecucion obras

Busqueda financiamiento Ejecucion obras

Ejecucion obras

Sujeto a etapa anterior

(*) Dado que se informd la reformulacion de Ia iniciativa, volviendo a su etapa de Prefactibilidad, se modifica el Codigo BIP 30110899-0 que fue indicado en el PNTATP - 2020.
(**) Los indicadores de Inversion, VAN y TIR Social informados corresponden a aquellos definidos en el estudio "Mejoramiento Gestion de Transito, Ecuador - Chorrillos, Puerto Montt* (2018), por lo que, estos valores se actualizaran una vez concluido el estudio de Prefactibilidad en curso.

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior
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PUERTO DE PUERTO MONTT

Nombre proyecto

CONSTRUCCION DE INSTALACIONES NUEVA ZONA EXTRAPUERTO EMPORMONTT PUERTO MONTT

Cadigo BIP 40046973-0

Problema o requerimiento detectado Solucién propuesta

¢Pertenece a PNDP13? NO - Nuevo Proyecto Categoria
DESCRIPCION

Las instalaciones actuales del puerto no cumplen con los estandares definidos por los servicios publicos
responsables de controlar y fiscalizar las mercaderias de importacion y exportacion.

Se propone habilitar los terrenos del Extra-puerto (actualmente sin uso) para la construccién de
instalaciones y equipamiento, y su posterior autorizacién como nueva Zona Primaria.

Inversion privada VAN Social [MM$] TIR Social Fuente Afio evaluacion ¢Quién evalu6?

MM$3597 -

Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos 2023 Empresa Portuaria Puerto Montt

PUERTO
MoNTT

ANTECEDENTES ADICIONALES

¢Quién invierte? Empresa Portuaria Puerto Montt

Plan de desarrollo al que pertenece -

OBSERVACIONES

Actualmente, la Empresa Portuaria Puerto Montt se encuentra desarrollando, en etapa de Disefio, un recinto
extraportuario en la Ruta 5, en un predio de 8 hectareas de su propiedad. Lo anterior, de manera de instalar en
este sector una Zona de Actividades Obligatorias (ZAO) para las inspecciones que deben realizar SAG, Aduana y
Sernapesca. Parte de los objetivos de este proyecto es disminuir el ingreso de camiones a la ciudad de Puerto

Montt.
ADO A AL D PRO O O BR 0
Etapa en desarrollo Ejecutor Fecha inicio Fecha estimada término Icono
Desarrollo estudio de Disefio Empresa Portuaria Puerto Montt Primer Semestre 2023 Segundo Semestre 2023
Rol PDL-MTT Rol MOP / Empresas Ferroviarias Rol de otros actores
. N Empresa Portuaria Puerto Montt
+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto. - . . -
+ Realizar estudio de Disefio de proyecto
PLA ACIO A A

Etapa / Semestre-Afio 2023 2024 2025 2026 2027+ Observaciones
Desarrollo estudio de Disefio
Licitacion de Obras Sujeto a etapa anterior
Ejecucion de Obras Sujeto a etapa anterior
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Simbologia

= PAVI1
[ Puerto de Chacabuco
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del recinto portuario.

DE CHACABUCO

En ciertos periodos horarios y coincidentes con la operacion del Ferry proveniente desde Puerto Montt, el
acceso al Puerto de Chacabuco (CH -240) se ve dificultado por los vehiculos estacionados a ambos

costados de la ruta y el movimiento habitual de vehiculos de la misma localidad. Esto afecta el actual
acceso a puerto y afectarfa el eventual desarrollo de ampliaciones de infraestructura hacia el sector sur

Simbologia

. Puerto de Chacabuco
Acceso actual a
"~ Puerto de Chacabuco

~ > Chacabuco

Gestionar implementacion de medidas

Gestionar implementacién de medidas

,,j@/
Proyecto bypass a /
Puerto de Chacabuco uerto o

.

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.

+ Apoyo continuo a Empresa Portuaria Chacabuco durante
todo el proceso.

Implementar medidas propuestas

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO OCTUBRE 2023

Empresa Portuaria Chacabuco

Actualizacion “Plan Maestro Puerto Chacabuco”

PLANIFICACION TENTATIVA

ACCESO A PUERTO DE CHACABUCO

Si - Proyecto PNDP 2013
DESCRIPCION

De acuerdo al analisis de capacidad vial realizado por el Puerto de Chacabuco, se proponen las
siguientes medidas:

+ Restructurar el uso interno de las areas portuarias (acopio y estacionamientos).
+ Extender el recinto portuario para contar con mas areas para la espera de los usuarios del actual
terminal de transbordadores.

Ademés de lo anterior, en el Plan Director de Infraestructura MOP del afio 2009, se planted un
proyecto de un nuevo camino de acceso (Bypass) para el Puerto de Chacabuco, que puede verse
como una solucién de largo plazo.

Empresa Portuaria Chacabuco

ANTECEDENTES ADICIONALES

Por definir

Proyecto Bypass: PRIGRH Regi6n de Aysén - Proy. N°173 (*)
Plan Director de Infraestructura MOP 2009

OBSERVACIONES

En cuanto a restructurar el uso interno de las areas del Puerto, la Empresa Portuaria Chacabuco esta
modificando su Reglamento de Servicios, de manera de disponer de areas para el acopio de cargas del Terminal
de Transhordadores en otros sectores del puerto, condicionado a los tiempos de estadia de las naves RoRo, ya
que estas areas son usadas por la carga sélo en los momentos previos al embarque o inmediatamente posterior
al zarpe. Se mantiene la programacion presentada en el PNATP 2022, ejecutando las medidas propuestas de
reestructuracion del uso interno de area y de aumento de area de espera del terminal de transbordadores, para
el afio 2023 y 2026, respectivamente. Frente a los nuevos escenarios de demanda por areas de acopio dentro del
puerto, se ha determinado contemplar aumentos de estas areas generando una mayor concentracion de los
espacios dedicados a otros tipos de usuarios.

Respecto del proyecto Bypass, tal como se indic6 en el PNATP 2022, la Direccién de Vialidad del MOP indicé que
la iniciativa no esta contemplada en la actualidad en la cartera de proyectos.

Primer semestre 2019 Segundo semestre 2023

Empresa Portuaria Chacabuco:

+ Socializar los resultados del analisis de capacidad vial con
actores relevantes, para impulsar la implementacion de las
medidas propuestas.

+ Gestionar la implementacion de las medidas propuestas en el
andlisis de capacidad vial.

+ Gestionar con la Direccion de Vialidad la necesidad de realizar
estudios que se requieran para el desarrollo del proyecto Bypass.

Sujeto a etapa anterior

(%) PRIGRH: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.
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Simbologia
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[ Terminal Mardones
[] Terminal de Puerto Natales
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PUERTO DE PUNTA ARENAS PAV101

MEJORAMIENTO DE INTERSECCION RUTA 9 - AV. FREI

40049983-0

DESCRIPCION

la Izquierda por Av. Presidente Frei. Estos camiones deben atravesar los flujos que transitan a alta
velocidad por Ruta 9 desde la direccién norte hacia el sur.

M$478.350 12,0%

N
A PAV101

0051 2N 3o, 4
R —— KmS

Simbologia
(%) Terminal Mardones
@ Terminal Prat

Ubicacion del proyecto ' REE TRAD S

Punta Arenas

Detenido a la espera de inicio de estudio de
Prefactibilidad

+ Monitorear avances en la definicion del proyecto.

Maniobra de viraje peligrosa para camiones que transitan hacia el norte por la Ruta 9, y que deben virar a directo de la Ruta 9 con la finalidad de mejorar la operatividad y seguridad del cruce, considerando

Ficha IDI de la iniciativa en el Banco Integrado de Proyectos (BIP)

ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO OCTUBRE 2023

PLANIFICACION TENTATIVA

Si - Proyecto PNDP 2013 MEJ - NOV

Originalmente se propuso la construccion de una via elevada en el cruce de la Ruta 9 con Av. Frei, con
una rotonda en el sector bajo, que evite los conflictos viales, permitiendo dar prioridad al flujo

los vehiculos de alto tonelaje que ocupan la via, y que a su vez sea una obra que marque el ingreso a
la ciudad de Punta Arenas.

Tras descartar la iniciativa, se buscara una nueva alternativa a través de estudio de prefactibilidad.

Direccion de Vialidad MOP

ANTECEDENTES ADICIONALES

Direccién de Vialidad MOP

PRIGRH Region de Magallanes - Proy. N° 157 (*)

OBSERVACIONES

Segun lo indicado en el PNATP 2022, la solucién definitiva se definiria mediante proyecto contenido en nuevo
Convenio de Programacion entre MOP y GORE Magallanes denominado "Obras que conectan y dignifican
Magallanes hacia el futuro', a través de la iniciativa “Mejoramiento Intersecciones Ruta 9 sector Circunvalacion
y Av. Frei BIP 40049983-0". Actualmente, se tiene en cartera el desarrollo de la etapa de Prefactibilidad entre
los afios 2025 y 2027, con una inversion estimada de $478.350.000.

En cuanto a la implementacion de seméforos que regulen dicha interseccién, el Disefio fue encargado a la UOCT
y entregado a la SEREMITT de la region a fines de mayo 2022. Sin embargo, también se reevaluara su
implementacién, dado el nuevo estudio de Prefactibilidad indicado anteriormente, el cual incorporara como
base los resultados del estudio de Disefio.

(%) PRIGRH: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Direccion de Planeamiento Ministerio de Obras Publicas.
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MEJORAMIENTO DE ACCESIBILIDAD VIAL AL TERMINAL DE PUERTO NATALES

Impacto sobre flujos urbanos generado por el cierre temporal de la Av. Pedro Montt durante la operacion aceras, soleras y reposicion de calzada.
(carga y descarga) del transbordador en el terminal de Puerto Natales.

x PAV103

000501 0, 03 0,
::'z:'?(mx

Simbologia
@ Terminal de Puerto Natales
W Area de influencia del proyecto

oy

coordinacién con actores relevantes.

Realizar estudios preliminares para determinar solucién
de largo plazo

Realizar estudios preliminares para determinar
solucién de largo plazo

+ Monitorear la ejecucion, avances y etapas del proyecto.
+ Apoyo a Empresa Portuaria Austral en la instancia de

Anigy B
a

capn Epechars

)

e

o Bulne=
TAnauel

Empresa Portuaria Austral

Socializacion resultados estudios preliminares

Ejecucion solucién de largo plazo

PLANIFICACION TENTATIVA

PAV103

Si - Proyecto PNDP 2013
DESCRIPCION

Originalmente, se planificé la instalacion de un seméaforo en la Av. Pedro Montt frente a la salida de
los camiones del terminal de Puerto Natales, contemplandose en adicién obras de pavimentacion de

Actualmente, la Empresa Portuaria Austral ha propuesto la realizacion de estudios que permitan
definir una solucién de largo plazo para el problema.

ANTECEDENTES ADICIONALES

Por definir

OBSERVACIONES

Segun lo indicado en el PNATP 2022, se fij6 avanzar en la construccion de calzadas, soleras, aceras y semaforizar la interseccion de
Av. Pedro Montt frente a la salida de camiones del terminal de Puerto Natales. A partir de esto, el SERVIU de la region realiz6 la
reposicion de la calzada, mientras que la I. M. de Puerto Natales ejecutd la instalacion de soleras y aceras. Por otro lado, la estrecha
coordinacion con actores privados se mantiene, integrando medidas de seguridad durante las operaciones de carga y descarga como
solucién al movimiento generado por la recalada de naves Ro-Ro. Asimismo, se mejor6 el veredon norte con la construccién de una
mayor superficie de aceras, instalacion de barreras New Jersey, entre otros. Estas mejoras de infraestructura han ayudado a que las
operaciones durante las recaladas de naves Ro-Ro se realicen con un menor impacto a la comunidad.

En cuanto a lo informado respecto al proyecto de semaforizacion, éste atin se encuentra sin fecha programada. Adicionalmente, la
Empresa Portuaria Austral ha propuesto realizar estudios para definir una solucion de caréacter integral y de largo plazo. Por lo
anterior, se define modificar el nombre de esta ficha por "MEJORAMIENTO ACCESIBILIDAD VIAL TERMINAL PUERTO NATALES",

OCTUBRE 2023

Primer semestre 2024 Primer semestre 2025

Empresa Portuaria Austral:
+ Coordinar con la I. Municipalidad de Puerto Natales la ejecucion
de obras de urbanizacion.

llustre Municipalidad de Puerto Natales:

+ Ejecutar las obras de pavimentacion de aceras, soleras y calzada
asu cargo.

Sujeto a disponibilidad presupuestaria

Sujeto a etapa anterior

Sujeto a etapa anterior
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INVENTARIO DE PROYECTOS PNATP23

A continuacion, se listan los proyectos presentados y su estado reportado a agosto de 2023.

Puerto Proyecto Etapa en desarrollo Estado
PAV11 - PAV12 - . .
PAV14 Proyecto detenido Detenido
._R. PAV13 Obtencpn F,{S y desarrollo estudio En estudio
) de Ingenieria de Detalle

Fase 3 detenida hasta segundo

PAVTS semestre de 2024 Detenido
ARICA . .
PAFT1A Proyecto detenido Detenido
Detenido a la espera de factibilidad
ﬁ PAF11C econdmica que justifique la Detenido
y=x inversion.
PAF12 Anélisis a nivel de perfil cruce En estudio

ferroviario a nivel acceso a ZEAL.

Busqueda de financiamiento para la
PAV21 -1 semaforizaciéon de la interseccion de
Av. Arturo Prat con calle Anibal Pinto

Busqueda de
financiamiento

Obtencion de recomendacion

PAV23 técnica (RS) para estudio de nuevo Coordinaciéon
disefio
IQUIQUE _.ﬁ. o _—
0™=0 PAV24 Licitacion y ejecucion de redisefio Coordinacion

del Tramo 1y Tramo 5B

PAV25 Ejecucién estudio nuevo Disefio En estudio

El proyecto se encuentra operando
PAV26 en su Fase 1, en proceso de
ampliacién del area de parqueo.

Construccioén

PAV31 - PAV32 -

PAV33 Proyecto detenido Detenido
PAV34 Socializar resultados con actores Coordinacion
relevantes
Obtencidén RS para etapa de Disefio L
PAV o
ANTOFAGASTA _!A; 35 de Ingenieria Coordinacion
PAV36 Ingenieria de detalle En estudio

PAV37 Def|n|c.|on del nuevo Modelo de Coordinacién
Negocios




B

Proyecto detenido a la espera de las

ANTOFAGASTA PAF34 conclusiones de modelo de negocio [ Detenido
en desarrollo.
PAV42 Proyecto descartado definitivamente | Descartado
PAVA? — 1 Desarrollo estus:hos gle Ingenieria de En estudio
Detalle (concesionario)
Realizacién del estudio de
PAV42 -2 Prefactibilidad y Obtencién RS para | En estudio
._R postular a Factibilidad
o0 i . e
PAVA? — 3 ReVISIOI’? estudio de Prefactibilidad y En estudio
alternativas al proyecto
Proyecto detenido a la espera de los
resultados del estudio de
COQUIMBO PAV44 Prefactibilidad Construccion Detenido
Conectividad Integral Coquimbo -
San Juan
Ejecucién y evaluacion IMLV, Re-
PAF41 evaluacion del proyecto, ingreso de | En estudio
expediente a MDSyF.
Definicion de Términos de
ﬁ PAF42 Referencia para Coordinacién
y=% Prefactibilidad Corredor Bimodal.
Detenido a la espera de finalizacién
PAF43 - paFas | O° Provectos PAFAT - PARAZ y de | oy,
factibilidad econémica privada
positiva
PAVST - pavsy | Froyecto descartado Descartado
definitivamente.
. PAV53 Proyecto detenido Detenido
o — -
PAV54 Ejecucion de obras Enlace El Vergel | Construccion
VALPARAISO iecucié i
PAVSS Ejecucion Estudlqs .Int(?g,;rales y En estudio
llamado para 22 licitacion Ruta 68
Licitacion Consultoria "Proyecto
PAF51 Ferroviario Tren Valparaiso - En estudio
ﬁ Santiago”
™
PAF53 Proyecto detenido Detenido
PAV62 Licitacion de Obras (Tramo N°4) Coordinacion
Evaluacién de Estudio de Impacto
PAV63 Ambiental (EIA) tramo "Acceso Vial a | En estudio
Puertos" y obtencion RCA
SAN ANTONIO .ﬁ
ToTe PAV64 - 1 Proyecto en operacién En operacion
Aprobacion estudios de Viaductos .
Subsector B5 (VS)J) En estudio
PAV64 -2

Ejecucion expropiaciones Subsector
B5 (VS))

Construccioén
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SAN ANTONIO

PAV65 Licitacion de obras nuevo puente Coordinacién
P deE iaci L,
roceso de Expropiaciones Coordinacion
PAV66 — 1 C . ., .
Licitacion y Ejecucion de estudio S
L Coordinacion
Ingenieria de Detalle
. Convenio de mantencion con llustre S
PAV66 — 2 S .
-ojé' 66 Municipalidad de San Antonio Coordinacion
Ejecucion de obras ASA Transitorio | Construccién
PAV67 Desarrollo de Modelos de Negocios | En estudio
ASA definitivo y obtencion RS para
Disefio
Proceso de licitacién de ejecucién y
PAF62 adjudicacion de obras por parte de | Coordinacion
EFE
B | e i oo
™ '
PAF64 — PAF65 — | Licitacion y ejecucion de estudios .
En estudio

PAF66 — PAF67

Complementarios de Factibilidad

TALCAHUANO
Y SAN VICENTE

Obtencién de RS para Ejecucion de

PAVT71 Obras Coordinacion
PAVT2 Coordmaqon para implementacion Coordinacién
. de las medidas de corto plazo
-oj;' i i
PAV73 Estudios Integrales 2da c'c3nce5|on En estudio
Acceso Norte a Concepcion
PAV74 Ejgcuaon de obras de conexion Construccion
(viaducto)
PAF71 Ejecucion de obras Construccion
PAF72A Licitaciones publicas Coordinacién
PAF72B Ejecucion Nuevo Puente Biobio Construccion
ﬁ Detenido a la espera de algin
L 1 PAE72C proy,ecto que cons.|dere nuevos Detenido
desvios de cruzamiento o la
extension de alguno existente.
PAF73A Proyecto detenido Detenido
PAE75 Desarrollo de Estudio Factibilidad y En estudio

Disefio
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PAVS83 Ejecucion de obras Tramo 1 Construccion
PUERTO .R PAVSA Desarrollg estudio de Prefgctlplllqad En estudio
MONTT =0=90) y obtencion RS para estudio Disefio
PAV85 Desarrollo estudio de Disefio En estudio
cnacaeuco | MR PAVIT Gestionar implementacion de Coordinacion
=0='0 medidas
PUERTO PAV101 Detenido a la espera de replantear el Detenido
NATALES Y .R proyecto
PUNTA 0T PAV103 Realizar estudios preliminares para En estudio
ARENAS determinar solucién de largo plazo




GLOSARIO

BIP: Banco Integrado de Proyectos.

CMP: Compafia Minera del Pacifico.

CORE: Consejo Regional.

DIPRES: Direccién de Presupuestos

EFE: Empresa de los Ferrocarriles de Estado.

FCAB: Ferrocarril Antofagasta Bolivia

FCALP: Ferrocarril Arica La Paz.

FESUR: Ferrocarriles del Sur (Filial EFE).

FNDR: Fondo Nacional de Desarrollo Regional.
GORE: Gobierno Regional.

IDL Iniciativa de Inversion.

MDSyF: Ministerio de Desarrollo Social y Familia.
MINVU: Ministerio de Vivienda y Urbanismo.

MOP: Ministerio de Obras Publicas.

MTT: Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.
PDL: Programa de Desarrollo Logistico.

PGA: Plan de Gestion Anual.

PNATP: Plan Nacional de Accesibilidad Terrestre a Puertos.
PNDP: Plan Nacional de Desarrollo Portuario.
RATE: Resultado Analisis Técnico Economico.

SEA: Servicio de Evaluacion Ambiental.

SEIA: Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental.

SERVIU: Servicio de Vivienda y Urbanismo.

SEREMITT: Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones.

SNI: Sistema Nacional de Inversiones.
STU: Sistemas de Transporte Urbano.

UOCT: Unidad Operativa de Control de Transito.

89



Ee ]

www.logistica.mtt.c



	1. Portada PNATP 2023
	PNATP 2023.pdf
	PNATP2023_base1.pdf
	Talcahuano_fichas PNATP 2023 VF3_PAV73.pdf
	PNATP2023_base1.pdf
	PNATP_ sep 2022_portadaspuertos.pdf
	PNATP2023_base1.pdf
	Binder5.pdf
	3. Contenido PNATP 2022
	4. Estructura fichas PNATP 2023
	5. Descripcion componentes fichas PNATP 2023
	6.1.0 Puerto de Arica
	6.2.0 Puerto de Iquique
	6.3.0 Puerto de Antofagasta
	6.4.0 Puerto de Coquimbo
	6.5.0 Puerto de Valparaíso
	6.6.0 Puerto de San Antonio
	6.7.0 Puertos de Talcahuano
	6.8.0 Puerto de Puerto Montt
	6.9.0 Puerto de Chacabuco
	6.10.0 Puerto Austral
	8. Glosario PNATP 2023
	9. Pagina Final PNATP 2023






